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APRESENTACAO

Este estudo tem como objetivo apresentar a viabilidade técnica, econdmico-financeira e
modelagem juridica para apoiar a concessdo da modernizagdo, operagdio, manutengdo e
exploracdo comercial do Terminal Rodovidrio de Porto Velho — RO.

Diante disso, e em estrita observdncia ao principio da colaboracgdo entre os entes publicos e
privados na formatacdo de projetos de concessdo, a SINART apresenta, por meio deste estudo,
a versdo revisada dos estudos técnicos, atualizados para a data-base de fevereiro de 2025. O
objetivo é assegurar a adequagdo das proje¢des econémico-financeiras, premissas regulatérias e
pardmetros operacionais, alinhando-se ds expectativas do Poder Concedente e aos requisitos do
CGP/PVH para a continvidade do processo de estruturagéo da parceria.

O estudo serd dividido em 4 (quatro) Volumes, abaixo listados:
VOLUME 1 Estudo de Mercado

VOLUME 2 Estudos de Arquitetura e Engenharia

VOLUME 3 Avaliagdo Econdmico-financeira

VOLUME 4 Andlise Juridica e da fundamentagdo legal

Este Relatério descreve e apresenta os levantamentos realizados em base secunddria, relativo
aos dados e informagdes disponibilizadas pelos diversos setores do Municipio de Porto Velho-RO,
bem como os resultados da pesquisa de campo para identificacdo do perfil dos usudrios do
terminal e assim caracterizar a demanda atual para o cendrio base e as projecdes de demanda

de passageiros para cendrios futuros.

Fundada hd mais de cinquenta anos, a SINART — Sociedade Nacional de Apoio Rodovidrio e
Turistico Ltda., sintetiza hoje o que de melhor uma empresa pode apreender em uma trajetéria
de sucesso, na prestagdo de servicos a vdrios Estados, com consciéncia de seu papel no
desenvolvimento econdmico e social, apurada técnica de vanguarda e espirito de parceria que
prioriza as suas relagdes com os poderes publicos e instituicdes privadas.

Somos, essencialmente, prestadores de servicos na gestdo de Terminais de Passageiros, de

Rodovidrias, de Aeroportos, de Terminais maritimos, Estacionamentos pUblicos e privados.

A SINART foi uma das primeiras empresas privadas a administrar aeroportos no pais, operando
atualmente o Aeroporto Internacional de Porto Seguro, o quarto maior do Nordeste, em

movimento, incluindo as capitais e o maior do interior do Estado da Bahia.

A SINART foi a primeira empresa na América Latina a obter a Certificagéio Internacional 1ISO
9001 para a operacdo de um Terminal Rodovidrio (Salvador, o segundo maior do pais em
capacidade operacional).

A SINART opera terminais rodovidrios em mais de dez estados do pais, inclusive em 9 capitais
(Salvador, Maceid, Cuiabd, Teresina, Belém, Sdo Luis, Macapd, Boa Vista e Florianépolis).
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Segue abaixo os Terminais Rodovidrios atualmente administrados pela SINART.

o BAHIA: SALVADOR, CAMAGARI, ALAGOINHAS E VALENGA.

o ALAGOAS: MACEIO, ARAPIRACA E PALMEIRA DOS INDIOS.

. CEARA: IGUATU.

. RIO DE JANEIRO: PETROPOLIS.

. MINAS GERAIS: MURIAE.

. GOIAS: ANAPOLIS

. PARA: BELEM, ANANINDEUA, ALTAMIRA, BRAGANCA, CAPANEMA, CAPITAO POCO, CASTANHAL,

SANTA LUZIA, MAGALHAES BARATA, MARABA, MARACANA, MOSQUEIRO, SALINOPOLIS, SANTAREM, SAO
MIGUEL, SANTA MARIA, TUCURUI, VIGIA, VISEU, PARAUAPEBAS, JACUNDA, CURUGA, IGARAPE ACU, IRITUIA E

OUREM.

. PIAUI: TERESINA, FLORIANO E PICOS.

. SAO PAULO: SAO JOSE DOS CAMPOS E OSASCO.
° SANTA CATARINA: FLORIANOPOLIS E BLUMENAU.
. AMAPA: MACAPA.

° MATO GROSSO: CuIABA.

. MARANHAO: SA0 Luis.

. RORAIMA: BOA VISTA

A equipe de profissionais envolvida na elaborag¢éo dos Estudos aqui apresentados conta
inicialmente com os seguintes profissionais, especializada e com larga experiéncia em elaboragéo
de PMIs e MIPs de Terminais Rodovidrios e administracdo e operagdo de Terminais:

Coordenagdo Geral

Presidente do Conselho
Eduardo Portugal Pedreira SINART Engenheiro Civil De Administracdo e da
Organizacao SINART

Henrique Portugal Pedreira SINART Administrador de Empresas Presidente
André Portugal Pedreira SINART Administrador de Empresas Diretor
Selmo Oliveira SINART Operagdo de Terminal Rodoviario Gerente Regional
Jorge Santos Paternostro Neto SINART Economista e Contador Economista e Contador
Rafael Antunes SINART Direito Analista Juridico
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Estudo de Modelagem Operacional, Econémico — Financeira

Presidente do Conselho
Eduardo Portugal Pedreira SINART Engenheiro Civil De Administracdo e da
Organizagdao SINART

Henrique Portugal Pedreira SINART Administrador de Empresas Presidente
André Portugal Pedreira SINART Administrador de Empresas Diretor
Selmo Oliveira SINART Operagdo de Terminal Rodoviario Gerente Regional
Jorge Santos Paternostro Neto SINART Economista e Contador Analista Comercial

Estudos de Arquitetura e Engenharia

Danilo Silva Farias SINART Arquiteto e Urbanista Arquiteto Pleno
Gabriella Guimardes de Souza SINART Arquiteta e Urbanista Arquiteta Junior

DALEP Engenharia e

Jodo Mauricio Paraiso .
ConstrugBes

Coordenacgdo de Engenharia Superintendente

o DALEP Engenharia e o .
Arnaldo Bériba N Apoio Técnico Engenharia Gerente de contrato
Construcgdes

DALEP E hari E heira Civil
ngenharia e Engenheira Civil ngenheira Civi

Anete Viana . .
Construgdes Orcamentista

DALEP Engenharia e

Andreas Hellwig N Economista Gerente Administrativo
Construgdes
DALEP Engenharia e Coordenador de
Eugénio Louzada Tourinho 8 . Engenheiro Civil :
Construgdes Engenharia
Gabriela do Nada Santos DALEP Engen~haria e Engenheira Civil Engenheira'CiviI
Construgdes Orcamentista

Modelagem Juridica

Rafael Carvalho Antunes SINART Bacharel em Direito Analista Juridico
Camila Tsuruta SINART Advogada Consultora
. Bolivar Ferreira Costa &
Marcos Dias Advogados Advogado Advogado
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1. INTRODUCAO GERAL

O Estudo aqui apresentado, em atengdo ao Termo de Referéncia da convocagdo de apresentacgdo da
Manifestagdio de Interesse Privado - MIP N° 001/SSO/2023, apresenta as diretrizes para o
desenvolvimento da concep¢do do projeto arquitetdnico e de engenharia, fornecendo uma visdo global
do projeto assim como seus elementos construtivos.

Este estudo foi dividido em quatro principais blocos:

e Bloco O1 - Inventdrio das condigSes existentes;
e Bloco 02 - Estudo ambientais e de Inser¢do Urbang;
e Bloco 03 - Desenvolvimento das intervengées do Terminal;

e Bloco 04 - Estimativa de Custos de Investimento (CAPEX) e operagéo (OPEX).

O Bloco 01 aborda a avaliagdo dos projetos de arquitetura e complementares, das dreas envolvidas
na concessdo, da capacidade instalada e das limitagdes fisicas e operacionais. Também contempla o
diagnéstico das edificacdes e seus sistemas, com foco na identificagdio de ndo conformidades e na
proposicéio de melhorias que assegurem niveis de servico adequados, promovam a modernizagdo da
infraestrutura e ampliem a satisfagdo dos usudrios.

O Bloco 02 trata da necessidade de andlises integradas entre o terminal rodovidrio, seu entorno
urbano e as questdes ambientais. Abrange estudos urbanisticos para avaliar a relagéo do terminal
com a drea ao redor, possibilidades de expansdo com uso comercial, e respeito das edificagdes
existentes. Considera também os passivos ambientais, estratégias de sustentabilidade, como uso de
energias renovdveis, reaproveitamento de dgua e gestdo de residuos. Destaca-se ainda a importdncia
de melhorar a acessibilidade e integragdo do terminal com o entorno, especialmente para pedestres

e ciclistas, valorizando a paisagem e o aspecto visual da regido.

O Bloco 03 trata da avaliagéio e desenvolvimento do terminal rodovidrio com base nas normas
regulatérias do setor. Inclui a definicéio de pardmetros de nivel de servico conforme regulamentacdes
estaduais, modelagem do projeto, identificago de necessidades futuras e apresentagcdo de
anteprojeto em conformidade com as normas da ABNT. Também aborda estudos voltados &
sustentabilidade alinhados aos Objetivos do Desenvolvimento Sustentdvel da ONU, detalhamento das
obras por fase de implantacdo e a elaboracdo de planos de operagdo, manutencdo, gestdo de

pessoal e sistemas de informagdo.

O Bloco 04 trata da definicdo dos investimentos necessdrios para o terminal, com base em projetos-
padrdo alinhados ao anteprojeto, utilizando referéncias de pregos oficiais, de mercado ou valores
reconhecidos pela Administragdo Publica. A estimativa de custo global deve ser precisa e compativel
com o nivel de detalhamento do projeto. Também sdo considerados os custos operacionais,
administrativos, de manutencdo e demais despesas ao longo da concessdo, com base em referéncias
e benchmarking com terminais similares. Por fim, é prevista uma estrutura organizacional de pessoal

adequada as solugdes propostas.
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2. PREMISSA GERAL

O presente Estudo propde solucdes de modernizagéio, eficiéncia, operagéio e manutengdo para o
Terminal Rodovidrio de Porto Velho - RO, localizado Av. Governador Jorge Teixeira, 1296 — Embratel,
estabelecendo investimentos necessdrios para todo o periodo de Contrato da futura Concesséo do
Terminal Rodovidrio.

Para o desenvolvimento dos estudos foi realizado uma avaliagéo dos projetos de arquitetura e
projetos complementares existentes, das dreas que compordo a concessdo, avalia¢do da capacidade
instalada e as limitagdes fisicas/operacionais existentes, avaliagdio das situagdes das edificagdes e
respectivos sistemas.

Vale aqui ressaltar que para fins de desenvolvimento desta Manifesta¢do de Interesse Privado (MIP),
adotou-se como premissa geral que todos os projetos de arquitetura e engenharia do novo terminal
rodovidrio foram ou serdo executados pela Prefeitura Municipal de Porto Velho, obedecendo as
normas técnicas da ABNT e outras aplicaveis.

Os projetos de arquitetura e engenharia do novo terminal rodovidrio contratados pelo Poder
Concedente abrangeram as disciplinas técnicas a saber: estruturas e fundagdes, instalagdes elétricas,
subestacdo, sistema de protecdo contra descargas atmosféricas (SPDA), cabeamento estruturado,
sistema de circuito fechado de televisdo (CFTV), instalagdes hidrossanitdrias, sistema de combate a
incéndio e pénico, terraplenagem, drenagem, topografia, pavimentagdo, estagdo de tratamento de
efluentes (ETE), climatiza¢do, exaustdo mecdnica, sistema de gds liquefeito de petréleo (GLP) e
elevador. A relagdo desses projetos estd contida no Anexo XX - projetos de arquitetura e engenharia
do novo terminal rodovidrio executados pela Prefeitura Municipal de Porto Velho.

Portanto, todas as intervengdes complementares que seréio aqui propostas nesta MIP se referem a
pequenas adaptagdes para melhorar a funcionalidade desse terminal, moderniza¢do de sistemas e
colocagdo de equipamentos ndo previstos com o objetivo de tornar a operac¢do mais eficiente e
fornecer mais conforto ao usudrio.

As proposi¢des de intervengdo foram construidas através do desenvolvimento de um projeto conceitual,
com base nas andlises das necessidades existentes, da andlise operacional, e da melhor disposi¢do

comercial para atender os usudrios.

As intervengSes que serdo propostas estardo embasadas em um diagnéstico dos projetos de
arquitetura e dos complementares, da estrutura e operagéio do terminal, nos estudos ambientais,
pardmetros urbanisticos, normatiza¢cdes da ABNT e nas legislagdes municipais, estaduais e federais
que competem aos estudos.

Para um correto diagnéstico, buscou-se adequar a infraestrutura do Terminal aos pardmetros ideais
definidos em boas prdticas implementadas em grandes Terminais Rodovidrios do pais, definiu-se
premissas operacionais minimas a serem requeridas, aliadas a agdes de exploragdo comercial

planejadas em fun¢do de demandas reprimidas e necessidades bdsicas ndo atendidas.
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3. DADOS GERAIS DO MUNICiPIO DE PORTO VELHO — RO

Porto Velho é um municipio brasileiro e a capital do estado de Rondénia. Com uma populagdo de
460 434 habitantes (IBGE/2022), é o municipio mais populoso de Rondénia e o terceiro mais populoso
da Regido Norte, atrds apenas de Manaus e Belém.

A cidade foi fundada a partir da construgdo da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, cujo a ferrovia
foi fundamental para o escoamento da produgéo de borracha da regido e, consequentemente, para
o crescimento econdmico e demogrdafico porto-velhense. O municipio estd geograficamente situado em
uma zona de vegetacdo de Floresta Amazénica, com a economia local baseada no setor tercidrio e
presenca de indUstrias florestais e producdo agropecudria.

O municipio ainda apresenta uma infraestrutura urbana em desenvolvimento. A capital de Rondénia
dispde de equipamentos importantes para o estado, como o Aeroporto Internacional de Porto Velho,
principal ligacdo estadual com o Centro-Sul brasileiro, a Hidrovia do Madeira, um importante modal
de transporte de produtos primdrios da regido e ainda uma rede de rodovias e estradas vicinais.

A cidade de Porto Velho possui os maiores centros de salde e educacdo do estado de Rondénia. A
populagéio local desfruta ainda de uma étima cobertura de servigos bdésicos ligados ao acesso a
energia e & comunicagdo. Porém, o atendimento de dgua e esgoto é considerado muito precdrio no
municipio. O territério de Porto Velho é dividido administrativamente em cinco grandes zonas de
planejamento, que possuem ao todo 71 bairros oficiais. A cidade tem apresentado um forte
crescimento da sua zona urbana nas Gltimas décadas.

A economia da cidade de Porto Velho é ancorada no setor tercidrio. A administragéo publica, o
comércio e os servigos sdo as principais atividades ligadas ao cendrio econdmico porto-velhense. Esse
quadro decorre da polariza¢do exercida pela capital de Rondénia com os demais municipios do
extremo norte e oeste brasileiro, no que toca & oferta de servigos para a populagdo. O PIB de Porto

Velho em 2017 era de R$ 16,5 bilhdes e o PIB Per capita R$ 31 793,20.

Segundo a Federacdo das Indistrias do Estado de Rondénia (FIERO), o Estado possui hoje a maior
taxa de ocupagdo da populagdo economicamente ativa da regido Norte (94,6%) e a segunda menor
taxa de desemprego do Brasil. A renda média do trabalhador porto-velhense em 2015 era de 3,5

saldrios minimos.

Dados Gerais:

e  Gentilico: porto-velhense

e Populacdo do dltimo censo 2022: 460.434 pessoas;

e Distdncia da Capital (Brasilia): 2.590 Km

e Area da unidade Territorial: 34.090,95 Km?2

®  Municipios Limitrofes: Acreléndia (AC), Alto Paraiso, Buritis, Candeias do
Jamari, Canutama (AM), Cujubim, Humaitd (AM), ltapud do Oeste, Ladbrea (AM), Machadinho
d'Oeste e Nova Mamoré.

e Prefeito vigente: Léo Morais (PODE, 2025 — 2028)

e Trabalho e rendimento: 3,2 saldrios minimos

e Economia: Segundo a Federag¢do das Industrias do Estado de Ronddnia (FIERO), o Estado
possui hoje a maior taxa de ocupagdo da populagdo economicamente ativa da regido Norte
(94,6%) e a segunda menor taxa de desemprego do Brasil.

e PIB per capita 2020: R$ 36.059,36
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e indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) de 2010: 0,736
e Area urbanizada 2019: 143,09 Km?2

e Meio ambiente Bioma 2019: Amazdnia

4. CONHECIMENTO DA SITUACAO DO TERMINAL

A ANTIGA RODOVIARIA

A antiga rodovidria, com cerca de 40 anos de existéncia, foi totalmente demolida para a dar lugar
ao Novo Terminal Rodovidrio de Porto Velho, uma edificagdo mais moderna, confortdvel e segura.

O antigo prédio foi construido pelo governador Jorge Teixeira de Oliveira, na mesma época em que
o entdo territério federal de Ronddnia passava & condi¢éo de estado. A rodovidria fazia parte de
um complexo de estrutura para que Porto Velho fosse a capital de Ronddnia. O terminal fazia parte
do processo de estruturagdo daquele periodo, assim como o atual aeroporto.

A administracdo anterior destacou que a antiga infraestrutura rodovidria registrava um fluxo didrio
de aproximadamente 70 énibus, atendendo uma média didria de 870 embarques e 850
desembarques de passageiros.

A estrutura era composta por 36 boxes comerciais, sendo 15 de agéncias de viagens, 05 restaurantes
e lanchonetes, sorveteria, guarda-volumes e uma associacdo de taxistas, entre outros. Ao todo, 135

taxistas atendiam no local, mas o espago interno sé6 comportava sete veiculos.

O prédio original compreendia também uma infraestrutura sanitéria composta por dez banheiros
masculinos e femininos, 12 bacias sanitdrias, incluindo duas adaptadas para pessoas com deficiéncia
(PCD), trés mictérios, oito chuveiros, dez lavatérios, sendo dois destinados a PCD, além de um fralddrio.

Localizada na avenida Jorge Teixeira, a rodovidria antiga tinha 3.133,05 m2 de drea construida, em
um terreno de 10.629,88 m2,

A RODOVIARIA PROVISORIA

Durante a construgdo da nova rodovidria de Porto Velho, o terminal de passageiros funcionou
provisoriamente no local onde antes ficava a Feira do Produtor Rural, na Av. Rogério Weber, sendo
um grande galpdo na regido do Cai n’Agua em Porto Velho.

A estrutura apesar de precdria recebeu algumas intervengdes executadas pela Secretaria Municipal
de Obras (SEMOB), além da construgéio de boxes para receber dreas operacionais, administrativas e

comerciais.

Conforme decreto n° 18.925/ 2023 a responsabilidade pela administragdio dos servigos no terminal
rodovidrio relacionada & conservagdo, manutengdo e levantamento patrimonial serd da SEMUSB. O
responsdvel pela gestdo da rodovidria, Fernando Locatelli que informou das dificuldades enfrentadas
com o alto indice de inadimpléncia dos locatdrios das dreas comerciais e da existéncia da Associagdo

dos Permissiondrios da Rodovidria.
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O NOVO TERMINAL RODOVIARIO

Com investimentos na ordem de R$ 44 milhdes, o projeto arquitetdnico do novo terminal rodovidrio
inova com responsabilidade climatica e ambiental, e foi pensado para valorizar o bem-estar da
populagéio e a estética regional amazdnica. Com a frente voltada para a avenida Carlos Gomes,
preserva as drvores existentes na atual entrada, que se transforma em uma praca para pedestres. A
fachada do prédio ganha tracos que remetem as ondas do rio Madeira, e o piso interior faz uma
clara mengdo aos cortes de seringueiras.

A Madecon Engenharia, empresa local, foi a vencedora na concorréncia publica e executou a obra.
Logo apéds a demolicdo da antiga rodovidria e a limpeza de terreno de 8.900 metros, se iniciou a
construcdo da nova rodovidria, no espago fisico onde funcionava o antigo terminal e o terreno contiguo,
na avenida Governador Jorge Teixeira, e que pertence ao municipio.

Com a alocagéio de um investimento total estimado em R$ 44 milhdes, o projeto da Nova Rodovidria
de Porto Velho contempla uma infraestrutura ampliada e aprimorada em uma drea construida de
8.200m2. Composta por uma edificagcdo em dois pavimentos interligados por escadas de concretos e
um elevador. O terminal possui 13 plataformas dedicadas ao embarque e desembarque, juntamente
com 26 boxes para agéncias destinadas a empresas de transporte. O espago possui um sagudo de
espera, uma praga de alimentagdo por pavimento, nove lanchonetes, além de 14 espagos comerciais.

A rodovidria possui conjuntos de sanitdrios masculino, feminino e PCD’s, por pavimentos, possui também
drea para banhos e um espaco de fralddrio, comodidades essenciais para os usudrios. As dreas
administrativas estéo localizadas no segundo pavimento, e garantem uma gestdo eficiente do terminal
rodovidrio. O conjunto de elementos planejados visa otimizar a experiéncia dos passageiros, bem
como criar um ambiente funcional e moderno para atender ds demandas logisticas da regido.

A drea externa, possui uma faixa de meio fio para embarque e desembarque de passageiros, com
duas faixas para circulagdo dos veiculos, o estacionamento conta com 86 vagas para carros e 18
vagas para motos. Possui estruturas exclusivas de apoio para tdxis e mototéxis, sendo: 20 vagas para
taxistas e 20 vagas para mototaxistas.

4.1.  Localizacto e Acessos

O Terminal Rodovidrio de Porto Velho estd localizado na Rua Gov. Jorge Teixeira de Oliveira n®1296,
no bairro Embratel. Conta com uma drea de 18.221,48m?, de propriedade do Municipio de Porto
Velho. O Novo Terminal Rodovidrio foi inaugurado em 30 de dezembro 2024 e conta com uma drea
total de 8.164,27m2 de drea construida. O terreno estd implantado numa malha urbana que
compreende a Av. Jorge Teixeira, Av. Carlos Gomes, R. Jodo Pedro da Rocha e R. Dom Pedro Il, sendo

local estratégico e de facil acesso tanto as rodovias quanto &s demais regides da cidade.

De acordo com a Lei de Uso e Ocupagdio do Solo do ano de 1999, o terreno da Rodovidria estaria
situado na Zona Residencial de Alta Densidade (ZR3), de acordo com o Art. 58, é a zona que abrange
atividades residenciais, complementares ou compativeis com essa, e os equipamentos locais
comunitdrios e de servico publico. Ao redor do Terminal encontram-se hotéis, restaurantes, farmdcias,
drea de preservagdo, postos de gasolina, além de equipamentos publicos, como mostra a imagem a

seguir.
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Figura 1 - Mapa da localizagdo do Terminal e principais empreendimentos

01 - Terminal Rodovidrio de Porto Velho

02 - Instituto Abrange De Ensino Superior

03 - TCU - Tribunal de Contas da Uni&o / Procuradoria de Justica Militar em Porto Velho
04 - Parque Canal dos Tanques

05 - SEMED - Secretaria Municipal de Educagdo

06 - DERCF - Delegacia Especializada de Repressdo aos Crimes Funcionais

07 - Escola Municipal de Educagédo Infantil Cosme e Damido

08 - SEMUSA - Secretaria Municipal de Sadde

A localiza¢do do Terminal Rodovidrio de Porto Velho é estratégica, posicionado entre o Corredor
especial (Av. Gov. Jorge Teixeira) e os Corredores de comércio e servigos locais (R. Uruguai e R. Buenos
Aires), além de ter Corredores de comércios e servigos especializados nas proximidades (Av. Carlos
Gomes, Av. Sete de Setembro e Av. Pinheiro Machado).

LEGENDA:

- CL — CORREDOR DE COMERCIO E SERVICOS LOCAIS CD — CORREDOR DE COMERCIO E SERVICOS DIVERSIFICADOS

- CE - CORREDOR ESPECIAL -TERMINAL RODOVIARIO

O acesso e saida de 6nibus rodovidrios é feito pela Rua Jo&o Pedro da Rocha. J& os veiculos
particulares, de aluguel e taxis tem acesso pela Avenida Carlos Gomes e saida pela Rua Jo&o Pedro
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da Rocha. O abrigo e o ponto de mototéxi foi construido na Rua Dom Pedro Il. O projeto do Terminal
prevé vagas de estacionamento para carros particulares e vagas para taxistas.

O Terminal apresenta trés pontos de acesso exclusivamente destinado a pedestres. O acesso principal
e uma saida préxima ao desembarque, o qual estd desativada, estardo situados na fachada frontal
do edificio, na Avenida Carlos Gomes, e dard acesso direto ao sagudo de embarque e desembarque,
& praga de alimentagéio e a drea de guichés. O acesso secunddrio se dard pela praca, pela calgada
da Rua Dom Pedro |l.

Figura 3 - Acessos exclusivamente para pedestres

- r

4.2.  Conhecimento técnico geral do Novo Terminal Rodovidrio

O Terminal Rodovidrio de Porto Velho é um equipamento urbano de grande importdncia para o
municipio de Porto Velho, capital do Estado de Rondénia. O Terminal possui registros de movimento
mensal nos anos de 2022 e 2023 de aproximadamente 26.000 embarques com transporte rodovidrio

intermunicipal e interestadual.

Atualmente, o terminal conta com servigos de 12 autoviagdes, que proporcionam cerca de 70 partidas
didrias. Consequentemente, o Terminal Rodovidrio se enquadra na classificagéo do tipo "E", com um
nimero médio de partidas didrias entre abaixo de 200, de acordo com as diretrizes de classificagdo

dos manuais de implantagdo de terminais rodovidrios de passageiros.

Localizado na drea central do municipio, o Terminal estd inserido em uma regido de continua expansdo
comercial e de servicos. O terreno concedido para a operagdo do Terminal abrange uma darea total
de 18.221,48 metros quadrados. A construgéio do Terminal ocorreu em um terreno praticamente plano,
apresentando uma configuragdo de poligono retangular, com um comprimento mdximo aproximado

de 190 metros e uma largura méxima aproximada de 10 metros.

A edificac¢do principal do terminal possui 8.164,27 m2 de drea construida dividida em 2 pavimentos,
térreo e superior, possui formato retangular, implantado na drea central do terreno, de forma
longitudinal, com sua fachada principal Norte voltado para a Av. Carlos Gomes, onde estd localizado
o acesso de veiculos e estacionamento, e a fachada posterior Sul voltada para a R. Dom Pedro Il, onde
estd localizado o patio de manobras dos dnibus.

Os materiais edificantes utilizados foram em estrutura metdlica, com sistema de laje Steel deck,

alvenaria de fechamento em bloco cerdmico, e cobertura metdlica moldada no local, com tratamento
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térmico e aclstico. Os materiais de acabamentos internos serdo diversos, dentre eles receberdo:
granito, granilite e /ou porcelanato nos pisos, pintura acrilica, pastilhas e /ou porcelanato nas paredes
e forros em perfis de madeira ecolégica, gesso acartonado e/ou forro em PVC liso.

Os materiais mais empregados nos acabamentos das fachadas foram as peles de vidro, brises em
perfis de madeira ecoldgica, esquadrias em perfis de aluminio e vidro e venezianas em aluminio. Os
materiais empregados na pavimentagdo da drea externa foram os pisos intertravados e/ou pisos em
concreto.

5. ANALISE DOS PROJETOS DE ARQUITETURA E ENGENHARIA:

Para permitir o correto dimensionamento das intervences que deveréio ser executadas pela futura
concessiondrid, é necessdrio conhecer os detalhes da construgdo do Novo Terminal Rodovidrio de Porto
Velho e quais padrdes de instalagéio e atendimento foram estabelecidos para os passageiros,

funciondrios e aos usudrios.

A partir dessa andlise, aliadas &s definicdes do modelo operacional proposto, foram definidas as
intervencdes e quantificados os tipos de servicos que serdo necessdrios.

Partindo-se da premissa que a obra do Novo Terminal Rodovidrio de Porto Velho, serd executada
conforme projetos aprovados de arquitetura e engenharia, a seguir, serd apresentado o resultado do
levantamento desses estudos, com a avaliagéo das instalacdes e o detalhamento das caracteristicas
fisicas e arquiteténicas do Terminal Rodovidrio para os setores de uso publico, de servigos puUblicos,

operagdo, comércio, administrag¢do, circula¢do e demais requisitos.

A lista dos projetos analisados consta no ANEXO 4 desse volume.

51.  Area patrimonial e Fechamento do sitio

A drea patrimonial do Terminal Rodovidrio possui um total de 18.221,48 metros quadrados e inclui
elementos como a edificacdo do Terminal Rodovidrio, estacionamento rotativo, sistema vidrio interno,
guarita do pdtio de manobras, dreas verdes, espagos para taxistas e mototaxistas, abrigo de residuos

e de gds, casa de bombas, subestagdo Estagdo de tratamento de esgoto e outros.

O terminal possui fechamento no perimetro da sua drea operacional, isolando toda a plataforma de
embarque e desembarque e o patio de manobras. O acesso dos 8nibus e veiculos autorizados a essa
drea é controlado por guarita, com acesso pela rua Jodo Pedro da Rocha, e o acesso de passageiros
a plataforma é realizado pelos portdes de embarque e desembarque, com acessos controlados por
catracas de controles.

A drea do estacionamento de veiculos ndo possui fechamento em seu perimetro, nem controles de
acesso. E fundamental a implementagéio de medidas de controle de acesso e cercamento apropriado,

a fim de restringir o acesso & drea para maior conforto e seguranga.
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5.2. Sistema Vidrio Interno

O sistema vidrio interno do terminal é composto pela via de acesso de veiculos ao meio fio de encosto
para o embarque e desembarque dos passageiros, dos estacionamentos e pelo pdtio de manobras
dos 8nibus.

A via principal de acesso de veiculos ao termina possui faixa carrogével de 8,60m, com duas faixas
de circulagdo, de acesso pela R. Jodo Pedro da Rocha e saida pela Av. Carlos Gomes, foi projetada
no sentido em que o lado do carona (passageiro) estd voltado para a via e ndo para o passeio, sem
nenhuma prote¢do ou canteiro separador de via. Possui faixa de encosto com comprimento
aproximado de 100,00 m, comportando a parada de 10 téxis e 05 carros, aproximadamente. O
terminal possui bolsdo para o estoque de tdxi para 20 veiculos e um estacionamento para
aproximadamente 86 carros e 18 motocicletas.

A pavimentagéio de todo o sistema vidrio interno foi construida em bloco intertravado de concreto, tipo
sextavado com 16 faces.

O acesso e a saida da drea operacional sdo controlados por uma Unica guarita que estd localizada
na fachada leste da edificagéio, pela R. Jodo Pedro da Rocha. O patio de manobras possui desnivel
com relacdo a rua de acesso ao pdtio, o qual se encontra no mesmo nivel da plataforma de embarque
e desembarque, com aproximadamente 1,50 m acima do nivel da via de acesso.

O pdtio possui dois sentidos de fluxo para a entrada e saida dos decks de paradas dos énibus que
estdo posicionados a uma angulagdo de 90° com relagdo a plataforma de embarque e desembarque.
O pdtio destinado a circulag@io e manobra dos veiculos possui as dimensdes minimas exigidas para a
operacdo, entretanto, devido & sua configuracdo estreita e ao intenso fluxo de veiculos, faz-se
necessdria a implantagdo de sinalizagdo vidria horizontal e vertical para garantir a seguranga e a
organiza¢do do trafego interno. Observa-se que até o momento ndo hd sinalizagéo instalada,

tampouco projeto especifico para sua execugdo.

O projeto ndo contemplou espago para estoque dos dnibus rodovidrios (mangueira). O local para
carga e descarga de mercadorias / encomendas possui acesso pelo pdatio de manobras no qual o

Ultimo deck estd reservado para esta atividade.

53.  Passeios e Calcadas

Os passeios e calcadas sdo em concreto moldado in loco com acabamento liso antiderrapante cor
natural e a praga da fachada oeste, voltada para a BR-319, tem pavimento em concreto moldado no

local com acabamento liso antiderrapante cor natural e grafite, que seguiu a paginacdo em projeto.

A execugdio apresenta regularidade superficial, bom acabamento e ndo foram observadas patologias

significativas ou falhas estruturais que comprometam a seguranca ou funcionalidade.

A acessibilidade externa foi contemplada em projeto com implantagdo de piso tdtil de alerta e
direcional, rebaixamento de calcadas em pontos de travessia e faixas de pedestres.
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54.  Acesso ao Transporte Piblico ou Coletivo

O terminal rodovidrio possui ponto de parada de énibus urbano na praca da fachada oeste, voltada
para a BR-319. Foi construido abrigo de passageiros em estrutura e cobertura metdlica com baia
recuada exclusiva para a parada dos énibus urbanos.

5.5. Areas Verdes

O terminal rodovidrio possui dreas verdes e ajardinadas tanto na drea externa quanto na drea
interna, promovendo conforto ambiental, valorizagéo estética e contribuindo para a qualidade do
microclima. A vegetacgdo cumpre também papel relevante no controle da poeira, mitigagdo de ruidos
e bem-estar dos usudrios.

A drea externa possui canteiros com dreas verdes onde estdo sendo contemplado o plantio de drvores
de médio porte e a permanéncia de arvores existentes de grande porte, estdo localizadas em sua
grande parte no perimetro externo, nas dreas verdes préximos as calcadas e na praga. Junto as
fachadas existem dreas ajardinadas que contemplam o plantio de vegetagdo de pequeno porte.

5.6. Estacionamentos

A rodovidria conta contar com um bolséo de estacionamento rotativo para 86 automéveis, sendo 10
vagas exclusivas para PCDs atendendo aos critérios de acessibilidade estabelecidos pela NBR
9050:2020, e aproximadamente 18 vagas para motocicletas um ponto mais préximo da entrada
principal do terminal.

A drea de téxis é composta por um estoque de 20 veiculos e uma fila de 10 vagas, proporcionando
suporte & demanda de passageiros. No entanto, a geometria vidria existente e o sentido da via atual
dificultam o embarque seguro de passageiros no lado do passeio, o que compromete a fluidez e a

seguranga da operagdo.

O acesso ao estacionamento rotativo de veiculos é feito pela Rua Jodo Pedro da Rocha, com saida
pela Avenida Carlos Gomes. Contudo, a estrutura ndo dispde de sistema de controle de entrada e
saida de veiculos, o que compromete a gestdo de fluxo, a segurangca patrimonial e o potencial de
geragdo de receita. O estacionamento também ndo é cercado, o que facilita o acesso ndo autorizado
e contribui para o uso indevido do espaco.

A pavimentagéio do estacionamento foi executada com bloco intertravado de concreto sextavado (16
faces), o que oferece boa resisténcia ao trafego leve, além de facilidade de manutengdo. O
estacionamento ndo possui sinaliza¢do horizontal nem vertical, prejudicando a organizagéo do fluxo

interno, a seguranga vidria e o cumprimento das normas de trénsito.
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5.7.  Pdtio Operacional

O padtio operacional do terminal estd posicionado na fachada sul da edificacdo, com somente um
ponto de acesso e saida de veiculos, pela R. Jodo Pedro da Rocha, com acesso controlado por guarita
coberta o que contribui para a centralizagéio do monitoramento e controle de veiculos. A guarita ndo
possui portdes e equipamentos de controle de entrada e saida dos veiculos.

O pavimento foi executado em bloco de concreto intertravado, que proporciona permeabilidade,
facilidade de manutengdo e possui boa resisténcia & carga. A declividade do piso, aparentemente
estd adequada, com sistema de drenagem eficiente, garantindo o escoamento das dguas pluviais e
evitando acimulo de pogas ou alagamentos.

O perimetro do pdtio é totalmente fechado com gradil metdlico do tipo Nylofor, na cor verde, com
boa fixacdo e sem necessidade de manutengdo imediata.

A circulagéio de veiculos dentro do pdtio ocorre em dois sentidos (mdo e contramdo), o que exige
atengdo redobrada dos motoristas, sobretudo no momento das manobras. Os decks das plataformas
estdio posicionados a 90° em relagdio & via, solugdo assertiva que melhora o alinhamento dos énibus
com a calcada e otimiza o embarque/desembarque, mas que requer espago livre de manobra. Essa
configuracdo, embora vantajosa para a operagdo dos passageiros, exige cuidado com a geometria
vidria e a sinalizagéio, a fim de minimizar conflitos operacionais entre veiculos. A sinalizagéo deverd
ser realizada pois o pdtio de manobras néo possui sinaliza¢do de trénsito horizontal e vertical.

O terminal ndo possui uma drea interna designada para o estacionamento e armazenamento de
mangueiras dos énibus rodovidrios, caso seja necessdrio, terd que ser feito nas imediagdes externas
do terminal.

5.8. Estrutura e Cobertura

A fundagdo do prédio principal foi realizada em estaca hélice continua @ 40 cm e comprimento de 7
metros e blocos de concreto de 25 Mpa. Os prédios anexos sdo em fundagdo direta.

O prédio principal foi executado em estrutura metdlica (pilares e vigas) e laje Stell Deck. Os anexos

em estrutura de concreto armado.

A cobertura do prédio principal tem 2.925,55 m2 e foi construida em estrutura metdlica trelicada e

telhas onduladas termoacistica com & de rocha.

5.9. Fachadas

A edificacdo principal do terminal possui formato retangular com a fachada principal voltada para a
Av. Carlos Gomes, fachada Norte, e a fachada posterior, fachada Sul, voltada para a R. Dom Pedro
Il. A fachada Leste estd voltada para a R. Jo&o Pedro da Rocha e a fachada Oeste voltada para a
a Av. Gov. Jorge Teixeira (BR-319) onde estd localizada a praga com os pontos de 8nibus urbano e
o ponto de mototdéxi.
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A contemporaneidade dos elementos estéticos da edificagdo foi pensada para a valorizagéo dos
aspectos e elementos da natureza local e da cultura amazdnica, presentes principalmente nas fachadas
que remetem ao rio Madeira e ao tom amadeirado que faz mengdo das drvores da regido. O prédio
também foi projetado para ter desempenho térmico adequado, com a fachada principal voltada para
a avenida Carlos Gomes, evitando que o prédio seja atingido frontalmente pelos fortes raios solares
da tarde.

Os materiais mais empregados nos acabamentos das fachadas foram as peles de vidro, brises em

perfis de madeira ecoldgica, esquadrias em perfis de aluminio e vidro e venezianas em aluminio.

O terminal possui gabarito de aproximadamente 21,50 m, letreiro em sua fachada principal, e dois
acesso pela fachada principal e um acesso pela fachada posterior.

5.10.  Sagudes de Embarque e Desembarque

O sagudo de espera para embarque e desembarque de passageiros estd posicionado de forma
centralizada e longitudinal na edificagdo, no pavimento térreo, com dois acessos pela fachada
principal e um acesso pela fachada posterior, e os dois portdes de acesso a plataforma um para o
embarque, mais centralizado, e o outro para o desembarque, préximo a bateria de sanitdrios.

O embarque e desembarque de passageiros foi projetado para ocorrer de maneira independente
por dois portées, localizados em dreas distintas do terminal. No total o terminal conta com 13 catracas
giratérias e 1 catraca PCD.

A disposi¢do dos guichés no pavimento térreo, com a formagdo de fila dos dois lados do sagudo, além
dos portdes de embarque e desembarque, estreita a drea de espera e circulagéio dos usudrios no

terminal.

As longarinas de espera estéo distribuidas em trés locais estratégicos: em frente aos guichés, no sagudo
préximo & drea de alimentag¢do e no pavimento superior. Ao todo, o terminal dispde de 232 assentos,
organizados em longarinas de 4 e 5 lugares.

A drea de piso dos sagudes e circulagdes comuns possui aproximadamente 2.040,00 m2 e estd
acabada com piso de granito polido 50x50 cm, proporcionando durabilidade e facil manutencdo. As
paredes sdo revestidas com pintura acrilica, mas apresentam muitos pontos de sujidade, especialmente

nas dreas préximas aos guichés, escadas e sanitdrios.

O forro é executado em gesso acartonado com acabamento em pintura acrilica branca, drea com

detalhes em perfis de madeira ecolégica e iluminagéio é feita com perfis em LED.

5.11.  Plataformas e Decks dos dnibus

O novo terminal contard com uma plataforma para embarque e desembarque com dimensdes
apropriadas para o movimento de passageiros que embarcam e desembarcam. Possui capacidade
operacional contando com treze decks para o embarque e o desembarque de passageiros, sendo um
reversivel para carga e descarga.
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A plataforma estd localizada na parte posterior da edificagdo, com dois acessos, sendo um para o
embarque, localizado em uma drea mais central do terminal e outro portéo para o desembarque,
localizado préximo a bateria de sanitdrios e a uma das saidas do terminal. O terminal dispde de 13
catracas giratérias, incluindo uma catraca para PCD.

A plataforma possui 13 decks cobertos para a parada dos 8nibus, sendo um deck reversivel para
carga e descarga de materiais das dreas comerciais e encomendas. A cobertura metdlica possui
dimensdes apropriadas de cobertura dos dnibus e altura suficiente para abrigar dnibus Double deck.
O piso da plataforma em granilite, estd em étimo estado de conservagdo.

Os decks e os “charutos” (extensdes da plataforma que facilitam o embarque, o desembarque e o
acesso ao bagageiro) da plataforma estdo dispostos em é@ngulo de 90°.

A plataforma equipamentos e mobilidrios como bebedouros, longarinas e lixeiras, mas faltam relégios
digitais, carrinhos de bagagens e outros. O terminal, ndo possui placas de sinalizagdo com a
numeragdo dos decks.

5.12.  Sanitdrios

O terminal possui 03 baterias de sanitdrios gerais, duas baterias no pavimento térreo e uma bateria
no pavimento superior. No térreo as baterias séo compostas por sanitdrio masculino e feminino,
sanitdrio PCDs masculino e feminino e DML, a bateria préxima ao portéo do desembarque possui um
espago de fralddrio e os sanitdrios possuem érea para banho.

A bateria de sanitdrios do pavimento superior é composta por sanitdrio masculino e feminino, sanitério

PCDs masculino e feminino, DML, e um banheiro da familia.

O terminal ndo possui sanitdrios voltados para a drea da plataforma. Outras dreas do terminal
também possuem sanitdrios de usos exclusivos, como os vestidrios de funciondrios, sanitdrios das salas
administrativas e dos 6rgdos de fiscaliza¢do, nos espacos dos taxistas e mototaxistas e na guarita de
controle do pdtio de manobras.

Os materiais de acabamentos e revestimentos dos sanitdrios gerais séo materiais modernos e de boa
qualidade. Séo usados para o piso porcelanato com padrdo cimentado, paredes revestidas em azulejo
retificado e forro em gesso acartonado, os metais, loucas e equipamentos serdo de primeira linha, com
torneiras de acionamento por pressdo e bacias com caixa acoplada. As bancadas seréo em granito e

as divisérias e portas dos boxes em painel laminado estrutural.

Os sanitdrios possuem poucas aberturas para iluminagdo e ventilagéio natural, sendo utilizada sistemas

de iluminagdo artificial, com ldmpadas LED e sistema de exaustdo mecdnica.

5.13.  Guich@s e Salas Vips

Os guichés de vendas de passagem estdo localizados no pavimento térreo, com o balcdo de
atendimento e a formagdo de filas voltados para o Mall central, préximo aos portées de embarque e
desembarque. Atualmente, 12 empresas ocupam os 26 médulos de guichés, e a drea de encomendas

é locada pela empresa Eucatur Cargas e Encomendas. O terminal néo possui uma sala VIP.
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Os guichés foram projetados com recuo frontal, balcéio em granito, visor em vidro transparente e
portas de acesso voltadas para o Mall de circulagdo comum. O acabamento é feito com pintura
acrilica, que, apds algum tempo de uso, apresenta um aspecto de sujidade. O balc&o tem altura Unica,
mas ndo atende ao padrdo de acessibilidade segundo a NBR 9050.

As dimensdes dos guichés sdo apropriadas, com padronizagdo no uso do espago e na comunicagdo
visual. O piso é em granito, as alvenarias e divisérias sdo pintadas com tinta acrilica, e o teto é em
forro de gesso acartonado, também com acabamento em pintura acrilica

Possuem dimensdes apropriadas com padroniza¢do dos espagos, com dreas em torno de 10,00m?, e
fachada com 2,40m. O acesso interno as bilheterias serdo pela parte frontal das bilheterias.

Um problemas significativo identificado na atual configuragéo do terminal é a localizagéo dos guichés
de vendas de passagens. Atualmente situados em dreas de alto fluxo e grande visibilidade no saguéo
e no mall do pavimento térreo, esses guichés ocupam espagos comerciais extremamente estratégicos,
cujo potencial de retorno financeiro poderia ser muito melhor aproveitado com a amplia¢do e
diversificagéio do mix de lojas e servigos disponiveis ao publico.

5.14.  Programac@o visual e Sinalizacto de Orientacto

Atualmente, o terminal conta com uma comunicagdo visual de sinalizagdo e orientagdo bastante
limitada, o que compromete a clareza e eficiéncia da circulagdo dos passageiros. A falta de elementos
bem posicionados, padronizados e de fdcil leitura dificulta a navegagéio, especialmente para usudrios
ndo habituais, como turistas e pessoas com mobilidade reduzida. Isso gera confusdo, deslocamentos

desnecessdrios e sobrecarga no atendimento presencial.

A reformulagéio da sinalizagéio deve ser prioridade em uma proposta de requalificagéo, adotando
principios de acessibilidade, legibilidade e linguagem universal. Uma comunicacdo visual eficiente
melhora a experiéncia do usudrio, otimiza os fluxos internos e fortalece a imagem de organizagdo e

modernidade do terminal. O terminal ndo possui projeto de Sinaliza¢do e programagéo visual.

5.15.  Balcdo de Informagdes

O balcéo de informagdes do terminal esté localizado na zona central do sagudo, no pavimento térreo,
préximo aos acessos e ao elevador. Possui formato circular, balcdo de atendimento com duas alturas
com rebaixo para PCDs e materiais de acabamentos com piso e bancadas em granito e fechamento

em alvenaria com revestimento em pastilha.

5.16.  Guarda Volumes

O espaco destinado para o guarda volumes, estd localizado no térreo, contiguo ao setor de
encomendas e préximo ao acesso a plataforma. O guarda volumes possui uma drea de 11,44 m2e o
setor de encomendas possui uma drea de 50,75 m2. Possui acesso restrito a drea com balcdo de

atendimento voltado para o sagudo.
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Os materiais de acabamento do guarda volumes seguem os padr&es existentes no terminal, com piso
em granito, pintura acrilica nas paredes, forro em gesso acartonado e balcdo em granito. O setor de
encomendas possui acabamento do piso em granilite, pintura acrilica nas paredes e forro em pvc liso.

5.17.  Achados e Perdidos

Atualmente, ndo existe um espago especifico destinado exclusivamente para achados e perdidos no
terminal. Este servico é realizado pela administragéo do terminal de forma improvisada.

5.18.  Administractio, Funciondrios e Operagdes

O setor administrativo e operacional estd localizado no segundo pavimento do terminal, préximo as
dreas dos 6rgdos de fiscalizagdo e dos servigos pUblicos. E composta pelas salas administrativas, sala
de som, sala CPD/TI e sanitdrios.

A drea de funciondrios, estd localizada no pavimento térreo, possui copa/ estar, vestidrios masculino,
feminino e vestidrio para PCDs.

O terminal também possui dreas de almoxarifado, deposito e manutengdo, localizados préximo ao
pdtio de manobras.

O acesso as dreas administrativas/ operacionais sdo restritas aos colaboradores do terminal

rodovidrio.

5.19.  Lojas, Alimentagto e Servigos

O terminal conta com dreas comerciais distribuidas entre os dois pavimentos, porém de forma
desproporcional e, em muitos aspectos, pouco estratégica do ponto de vista comercial —
especialmente no pavimento superior. Atualmente, o térreo, que concentra o maior fluxo de usudrios,
dispSe apenas de um espago para lojas de variedades e cinco pontos voltados & alimentagdo. Em
contrapartida, o pavimento superior abriga 11 espagos comerciais e quatro pontos para alimentagdo,
mas sofre com a baixa circulagdio de pessoas, o que compromete o desempenho das atividades

comerciais ali instaladas.

O principal equivoco na concepgdo comercial do terminal foi a implantagdo da bateria de guichés no
pavimento térreo — justamente a drea de maior visibilidade e potencial de vendas por impulso —
em detrimento de espacos comerciais. Paralelamente, a concentracdo de lojas e servigos no andar
superior, menos acessado espontaneamente pelos usudrios, reduziu consideravelmente o retorno
comercial desses pontos. A inversdo desses setores — com os guichés subindo e os espagos comerciais
descendo — traria ganhos significativos, tanto em termos de fluxo e organizagdo funcional quanto em

valorizagdo econdmica de ambos os pavimentos.

O terminal conta ainda com duas pragas de alimentagdo, uma em cada pavimento, com um total de
18 mesas com quatro cadeiras cada, o que revela um espago com estrutura bdsica, mas com margem

para qualificagdo e ampliagcdo. Com uma estratégia mais eficaz de ocupagdo e layout, o terminal
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pode atrair marcas mais expressivas, fortalecer o comércio local e oferecer uma experiéncia mais
confortavel aos passageiros.

Com sua localizagéio estratégica e ampla circulagdo de pessoas, o terminal possui elevado potencial
para exploragéo comercial e prestagcdo de servigos pUblicos e privados. Quando bem aproveitado,
esse equipamento pode se tornar um polo de dinamizagéio econémica, funcionando como vetor de
desenvolvimento urbano e referéncia regional de centralidade e conveniéncia.

5.20.  Servigos Piblicos

As dreas destinadas aos servicos publicos e 6rgdo de fiscalizagéio estéo localizadas no pavimento
superior, foram propostas dreas para érgdos de fiscalizacdo estadual e federal, assisténcia social,
juizado da inféncia e juventude e sala da SEMUSA.

E importante que os servigos publicos citados acima funcionem no terminal rodovidrio para seguranca
e conforto dos usudrios.

5.21.  Mobilidrios e Equipumentos

Dentre os mobilidrios e equipamentos disponibilizados estdo cadeiras do tipo longarinas, bebedouros,
elevador de passageiros, lixeiras, catracas de controle e vasos de plantas.

Para melhorar a qualidade dos servigos prestados aos usudrios e proporcionar um ambiente mais
adequado e funcional, serd necessdrio a aquisicéio de mobilidrios e equipamentos adicionais, bem
como aprimorar a gestdo dos residuos por meio de cestas de lixo padronizadas e com opgdes de
coleta seletiva.

Dentre as deficiéncias identificadas, destacam-se a auséncia de carrinhos de bagagens, cadeiras de
rodas, relégios digitais, entre outros equipamentos essenciais para proporcionar mais conforto e
conveniéncia aos passageiros.

5.22.  Acessibilidade

O terminal rodovidrio de Porto Velho possui elementos de acessibilidade implantados em
conformidade com as normas vigentes, incluindo piso tatil em algumas dreas internas e externas,
corrimdos, escadas e rampas com dimensdes adequadas, guarda-corpos com altura regulamentar e
sanitdrios acessiveis. Esses recursos demonstram uma preocupagdo com a incluséo e a mobilidade de

todos os usudrios, especialmente pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

No entanto, apesar desses avangos, o terminal ndo estd adequado das exigéncias da legislagdo atual
de acessibilidade. Algumas melhorias sdo necessdrias para garantir a acessibilidade universal e a
plena autonomia dos usudrios. Entre os pontos a serem revistos destacam-se a correcéio e ampliagdo
das pistas tdateis internas, instalagdo de mapas tdteis, instalagdo de sinalizagéo vertical com
informagdes em braile, a adequacdo dos balcdes de atendimento nos guichés, a implantagéio de
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sinalizagdo visual e tatil (PCR) nos sagudes de espera e plataformas, além da instalagdo de corrimdos

adicionais nas rampas onde ainda néo existem.

Essas interveng¢des sdo essenciais para promover um ambiente verdadeiramente acessivel, seguro e
inclusivo, alinhado ds diretrizes da NBR 9050 e aos principios do desenho universal, garantindo o
direito de ir e vir com dignidade para todos os cidaddos.

5.23.  Circulagtio Horizontal e vertical

O piso das circulagdes comuns dos pavimentos do terminal serd em granito polido, com varia¢es de
coloragdio e instalado a 45°. O terminal é composto por dois pavimentos: térreo e superior, conectados
por quatro escadas. Duas dessas escadas sdo de uso privativo, enquanto as outras duas sdo de
circulag@o comum. As escadas possuem guarda-corpos e corriméos.

O terminal também conta com um elevador com capacidade para 13 passageiros, localizado na drea
central do sagudo, préximo aos acessos e ao balcdo de informagdes. O elevador estd adequado &
acessibilidade, com identificacdo visual e sonora, além de barras de apoio.

5.24.  Encomendas

O setor de encomendas funciona concomitante com o guarda volumes, na drea interna do Terminal,
em uma drea préximo as lojas e ao pdtio operacional. No pdtio de manobras, préoximo ao setor de

encomendas existe uma vaga destinada a carga e descarga dos &nibus.

O setor de encomendas ndo possui acesso direto ao puUblico externo, sendo necessdrio o acesso pelo
pdtio operacional, drea restrita que compromete a seguranca operacional do terminal e dos
passageiros.

5.25.  Carga e Descarga

O espago para carga e descarga de materiais destinados as dreas comerciais do terminal, estd
localizado no pdtio operacional, onde foi destinado um deck para este tipo de operagéio, sendo
necessdrio o acesso de veiculos ao pdatio de manobras.

5.26.  Depésito de Lixo (Area de Residuos Sélidos)

O terminal conta com um espago destinado ao descarte de lixo e coleta seletiva, abrigado em uma
drea com dimensées adequadas, totalizando 27,90 m2. O local apresenta materiais de acabamento
apropriados, incluindo piso em granilite, revestimento interno em azulejo retificado e laje rebocada
com pintura acrilica, garantindo durabilidade e facilidade de limpeza. As portas sdo do tipo
veneziana em aluminio anodizado preto e as janelas sdo de vidro fixo transparente, também com

moldura em aluminio preto, proporcionando ventila¢do e iluminagdo natural.
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Apesar da estrutura fisica adequada, o espago ndo conta com divisdes ou compartimentos internos
especificos para a separacdo eficiente dos residuos reciclaveis, o que compromete o correto
funcionamento do sistema de coleta seletiva. Para que o terminal atenda plenamente das praticas
sustentdveis de gestdo de residuos, é necessdrio implantar uma separagdo mais efetiva entre os
diferentes tipos de lixo, promovendo a triagem e o reaproveitamento dos materiais reciclaveis de
forma adequada.

5.27.  lluminagto

A iluminagéio artificial do Terminal Rodovidrio foi projetada com foco na eficiéncia energética e no
conforto visual, utilizando tecnologia LED em todos os ambientes. Internamente, as dreas comuns contam
com lumindrias LED embutidas e do tipo pendente, garantindo boa distribui¢cdo de luz e baixo consumo
de energia.

No pavimento térreo, o Mall, os sanitdrios e as dreas das plataformas sdo iluminados por fitas LED
embutidas no forro, conferindo um visual moderno e funcional aos espagos. J& no segundo pavimento,
a iluminac¢do é feita por lumindrias pendentes decorativas com lampadas de filamento LED na cor
amarela e por lumindrias fixadas entre as pegas do ripado na cobertura. No entanto, a solucdo
adotada para o segundo pavimento tem se mostrado insuficiente, sendo necessdria a ampliagdo e
adequagbo do sistema para garantir melhor desempenho luminoso e conforto aos usudrios,
principalmente na drea do sagudo do piso inferior, o qual tem o pé direito duplo.

A iluminagéo externa do terminal utiliza refletores de LED e posteamento alto com duas pétalas na
drea do estacionamento. Na entrada principal, o sistema conta com lédmpadas LED embutidas no forro,

proporcionando uma recepg¢do iluminada e segura aos passageiros.

5.28.  Sistema de Informacdes

N&o foram computados os Sistemas de Informac¢des no projeto, o qual deverd ser feito pela

Concessiondria.

5.29.  Instalagdes Elétricas
5.29.1.  Entrada de Energia e QGBT

O fornecimento de energia serd através da rede primdria aérea em 13,2 kV ftrifdsica.

Edificada na parte posterior do imével, a subestacdo de 512,5 kVA serd construida em cabine de

alvenaria, a subestagdo serd dividida em sala de transformacdo e sala dos quadros de protegéo.

A sala de transformacgdo serd subdividida por cubiculos, a saber:

*  Cubiculo de muflas e para-raios;

*  Cubiculo de projegdo, contendo Disjuntor Pequeno Volume de éleo;
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* Cubiculo do Transformador de energia destinado a atender os permissiondrios, onde o sistema
de medi¢do de energia serd individual e em baixa tensdo;

*  Cubiculo de Transformadores de medicdo em Média Tensdo (TP’s e TC’s) destinados a medir
toda a energia consumida pelo setor administrativo do terminal rodovidrio;

*  Cubiculos do transformador de energia para sistema de climatizagéo (com tensdo de saida
em 380/220V - 3Q@)

*  Cubiculo do transformador de energia (com tenséo de saida em 220/127V — 3J) para os
demais sistemas elétricos do setor administrativo, tais como iluminagdo e tomadas, bombas
d’dgua etc.

A subestacdo abrigada serd entregue com 3 transformadores, o de 112,5 kVA para a Administragdo
e lluminag¢do Externa, o de 250 KVA para o sistema de ar condicionado e um de 150 KVA para os
permissiondrios. Os quais atendem todos os requisitos da operacionalidade do Terminal.

A distribuicdo de energia serd por redes subterréineas de energia em baixa tensdo, a partir da sala
de quadros (no setor administrativo) e Quadro de Medicdo agrupada (aos permissiondrios), exceto
para os permissiondrios localizados no pavimento superior, onde a distribuicdo se dard por
eletrocalhas metdlicas instaladas junto & estrutura metdlica da cobertura do terminal.

5.29.2.  Grupo Gerador

Nd&o consta nos projetos nem na planilha orgamentdria um sistema de grupo gerador de emergéncia.

5.29.3.  Sistema de Protecdio de Descargas Atmosféricas

Foi adotado no projeto para o Sistema de Protegéio contra Descargas Atmosféricas (SPDA), o Método
das Malhas (Gaiola de Faraday), refere- se a utilizagdo da cobertura metdlica de aluminio, com
espessura de 0,70mm, como captor natural e cabo de cobre de 35mm?2 fixados com presilhas em
latdo, para o fechamento da malha. O subsistema de descida serd realizado pela estrutura metdlica
da armagdo de concreto com a adig¢éo de rebar CA — 25 #10mm?2 interligado a malha de aterramento

por cabo de cobre nu 35mm2.

O sistema possui nivel de prote¢do IV e risco R1. O mesmo, serd instalado conforme as normas: NBR-

5410:2014 / NBR-5419:2015.

E fundamental ressaltar que o SPDA tem como obijetivo garantir a seguranga tanto da estrutura predial
quanto das pessoas dentro e nas redondezas do edificio.
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5.30.  Sistemas Eletronicos
5.30.1. CFTV

O sistema de Circuito Fechado de Televisdo (CFTV) serd executado conforme projeto com a instalagéo
de 14 postes, 38 cameras externa mével, 3 monitores LCD ou LED colorido, Video recorder 48 portas.

Os equipamentos e servigos a serem fornecidos estdo de acordo com as normas da ABNT—Associagdo
Brasileira de Normas Técnicas que regulamentam a operagéo de CFTV.

O sistema ainda ndo foi implementado pois aguarda o término de outras etapas da obra.

5.30.2. Rede de Dados, Telefonia e Sala de Rack

Os cabos vdo ser protegidos fisicamente em toda sua extenséo, utilizando-se de um ou mais materiais
de instalagdo, ndo devendo em nenhuma circunstdncia serem instalados expostos. Todos os materiais
de instalagdo deverdo ser firmemente fixados as estruturas de suporte, formando conjuntos mecénicos
rigidos e livres deslocamento pela simples operagdo.

Todas as instalagdes ldgicas vdo ser feitas com no minimo 20 cm de distancia de reatores, motores,
cabos condutores de eletricidade e demais equipamentos, materiais ou instalagdes que possam gerar
inducdo eletromagnética, o que afetaria o desempenho da transferéncia de dados, imagem, voz.

A entrada serd através de cabo de fibra éptica 12 fibras, outdoor flexivel FTTH, dentro de eletrodutos
de 3”, sendo que na descida do poste o eletroduto deverd ser de ferro galvanizado com CAP 3’, os
demais deverdo ser de PVC ou conduites, tal cabo terminard numa DG, instalado dentro da TI, de 14
alimentard o RACK e demais equipamentos necessdrios. Do RACK, seguirdo cabos UTP CAT 6 até os

postos de trabalho

Serédio construidas duas salas (Sala de Som e Sala CPD/T. I) no pavimento superior, conforme projeto.
Nelas serdo instalados um Rack 16U, caixas de passagem telefénica, switch, amplificador de poténcia,
nobreak e caixas de som.

5.31.  Sistema de Ar Condicionado, Exaustto e Ventilagdo
531.1.  Ar-condicionado

Vai ser adotado o sistema de expanséo direta do gds, com a utilizagdo de equipamentos tipo “inverter
split hi-wall”, que possuem a tecnologia de fluxo de refrigerante varidvel (VRF) e condensagdo a ar,
permitindo modulagdo individual de capacidade em cada unidade interna, pela variagdo do fluxo de
gds refrigerante, visando atender as efetivas necessidades de carga térmica do sistema.

A instalagéio deste sistema de ar condicionado terd por finalidade proporcionar condi¢cdes de conforto

térmico durante o ano todo, com controle individual de temperatura.

As condi¢cdes de operacdo da unidade interna devem ser definidas individualmente por meio de

controle remoto, de operagcdo amigdvel e software de gerenciamento.
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Em cada sistema, uma Unica unidade condensadora (unidade externa) suprird diversas unidades
evaporadoras (unidades internas), através de um Unico par de tubulag¢des frigorificas, compostas de
linha de liquido e de vapor saturado.

Estas unidades condensadoras vdo ficar situadas em drea técnica com facilidade para tomada e
descarga de ar de condensagdio.

As unidades internas ligam-se a essas linhas frigorificas através de tubulacdes de cobre, sem costura,
e juntas de derivagdo do tipo “Refinete”, fornecidas e especificadas pelo fabricante do equipamento.

Em fungdo da variagdo de carga térmica das dreas beneficiadas, ocorrerd automaticamente uma
variagdo na velocidade de rotagdo do compressor, comandada pelo inversor de frequéncia (controle
inverter), que ird ajustar a capacidade da unidade condensadora.

No dimensionamento da tubulagdo, foi levada em conta a perda de carga, causada pela disténcia
entre os evaporadores ao condensador.

O refrigerante utilizado como padrdo para todos os equipamentos é o R410A que j& é de nova
geragdo sendo ambientalmente correto, ou seja, ndo agride a camada de ozdnio.

N&o serd permitido o uso de equipamentos que utilizem refrigerantes R22 ou R407C. Esses
equipamentos possuem um consumo de energia excessivo, exigem uma grande quantidade de
refrigerante para cada sistema e bitolas maiores para as tubulagdes de cobre. Além disso, o R22
agride a camada de ozénio.

Todos os equipamentos deverdo em caso de incéndio ser desligados através de sinais do sistema de

incéndio.

Para a climatizagdo do terminal serd usado 1 transformador de 250 KVA, 28 unidades condensadoras
que irdo climatizar e 48 evaporadoras posicionadas internamente nas dependéncias do terminal.

Os equipamentos e servigos a serem fornecidos estéo de acordo com as normas da ABNT—Associagdo

Brasileira de Normas Técnicas que regulamentam os sistemas de Ar-condicionado.

O sistema ainda ndo foi implementado pois aguarda o término de outras etapas da obra.

5.31.2.  Exaustio e Ventilagtio

Os dutos de ar sdo em painel tipo sandwich com nicleo de poliisocianurato (PIR) e revestido em ambas

as faces com folha de aluminio.

A ligagéio desses dutos com a descarga do ventilador, serdo feitos com conexdo flexivel de lona ou
pldstico.

Os dispositivos de fixagéio e sustentacdo (tirantes e bragadeiras), séio de ferro chato ou ferro

cantoneira, com pintura de tinta anticorrosiva (cromato de zinco).

Ndo foi identificado o sistema de exaustdo das dreas de alimentagéio nos projetos e planilha.
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5.32.  Instalagdes Hidrossanitdrias
5.32.1.  Agua potdvel

A edificagdo serd abastecida pela rede publica de abastecimento de dgua potdvel através de uma
ramificagdo de 50mm, da rede da CAERD, com DN 300mm. A ligagéio do ramal predial serd em tubo
PE de 32mm com a instalagéio de um hidrdmetro com vazdo de 5 m3/h e 20 mm, conforme manual
técnico da CAERD MTC-13.00.24.00/2015.

O reservatério inferior serd em concreto armado, com volume de no minimo 58 m3 (equivalente ao
consumo didrio mais a reserva técnica de incéndio). J& o reservatério elevado serd dividido em trés
redes independentes para abastecer cada setor do terminal rodovidrio, os setores foram separados
conforme as pecgas de utilizagdo de dgua fria, o material de cada tanque deve ser de polietileno. A
primeira rede serd composta por dois reservatérios com 11,00 m3 cada, a segunda rede é composta
por seis reservatérios com 1,75 m3 cada e a Ultima rede é composta por trés reservatérios com 1,00

m3 cada.

5.32.2. Hidraulica dos Sanitdrios

Todo o sistema hidrdulico serd por meio de reservatérios superiores situados na laje técnica, que vdo
ser alimentados pelo reservatério inferior com dgua proveniente da concessiondria local e/ou pogo

artesiano.

O dimensionamento do sistema do esgoto sanitdrio, foi estabelecido em fungéio das Unidades Hunter
de Contribuicdo (UHC). O tanque séptico e o filtro anaerébico foram calculados conforme as normas

vigentes. Todo o esgoto sanitdrio serd destinado a Estagdo de tratamento de Esgotos.

5.32.3.  Sistema de Drenagem de dguas pluviais

A drenagem da cobertura é realizada por uma rede de drenagem interna com tubulagdes de
captagdo que direcionam para as descidas de dgua nos pilares e desaguam nas caixas de drenagem,
através de tubulacdo de PVC é direcionada para as caixas coletoras ligando a rede de g 600 mm e

langadas em um canal préximo do Terminal.

O sistema de drenagem externo serd feito em tubo de concreto de @ 600 mm e tubos de PCV de o
150 e 200 mm e langado na Rua Jodo Pedro da Rocha, ainda ndo foi implementado pois aguarda o
término de outras etapas da obra.

5.32.4.  Destinacio dos efluentes

Serd feito através da Estagdo de Tratamento de Esgoto (ETE) com vazdo de 50 m3/dia ou 5,8 I/s,
que se situa na drea externa do Terminal. O tratamento do esgoto bruto do empreendimento tem
como obijetivo destinagdo final do efluente poderd ser opcionalmente aproveitado como dgua de

reuso.
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O projeto do sistema de tratamento a nivel secunddrio, com remog¢do da carga orgénica foi elaborado
para realizar o tratamento inicial do esgoto bruto do empreendimento, abrangendo as fases
preliminar (remo¢do de materiais grosseiros e sélidos sedimentdveis), primdria e secunddria
(elimina¢do de matéria orgdnica suspensa e dissolvida) e tercidria (remogdo de nutrientes, desinfecgdo,
além de eventuais ajustes e aprimoramentos).

5.33.  (Central de Gds

O sistema considerado no projeto de gds GLP contempla os seguintes itens:

* Toda a tubulagdo em COBRE CLASSE “A” OU “E”.
*  As conexdes em BRONZE, LATAO OU COBRE CLASSE “A” OU “E".

* Todos os Reguladores / Registros de Gds com Mandmetros com capacidade de 0 & 7kgf
100psi (OBS.: CADA BOTIJAO DEVE TER SEU PROPRIO REGISTRO COM MANOMETRO).

®* O local de armazenamento dos botijdes deve ser devidamente cercado e com placa de
identificagdo conforme norma vigente.

®* Para o dimensionamento da rede de gds e ventilagdo dos ambientes devem ser considerado
as normas ABNT e do CBPM-RO.

A central de gds ficard em um anexo no perimetro do Terminal préximo ao pdtio de manobra.

5.34.  Sistema de Combate a Incéndio e Pdnico

A Edificagcdo em pauta classifica como sendo de Estacdes Rodovidrias, cédigo 201, ocupagdo de risco
F4 (terminais passageiros), 05. Grupo C-2 e ocupagdo de risco ordindrio.

Dois conceitos devem nortear a instalagdo:

* O primeiro refere-se & deteccdo de eventuais incéndios, através do Sistema de detectores de
fumaga e acionadores manuais tipo “Quebre Vidro” e dos flow switch setoriais
o segundo conceito refere inicialmente através de Extintores Manuais, em seguida com o

Sistema de Mangueiras e em Ultima instdncia através do Sistema de Chuveiros Automaticos.

O empreendimento serd entregue com o AVCB aprovado e é composto de sistemas alarme, extintores
e hidrantes, conforme exigéncias do Corpo de Bombeiros e Normas Técnicas.
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6. IDENTIFICACAO DE EVENTUAIS LIMITACDES FiSICAS E OPERACIONAIS
EXISTENTES

O relatério abaixo tem por objetivo permitir o conhecimento da situagdo atual apresentando eventuais
limitacdo fisicas e operacionais existentes estando ou néo em conformidades no terminal com os 6rgdos
federais, estaduais ou municipais, assim como a estratégia e os custos para regularizagéo e eventuais
compromissos existentes de investimentos para sua regularizagéo.

6.1. Licenciamento Ambiental

O novo terminal rodovidrio de porto velho possui licenga ambiental previa N° 2 SOL/DLA, concedida
pelo secretdrio municipal de Meio Ambiente, no uso de suas atribuigdes e tendo em vista o disposto na
Lei Complementar n° 138, de 28 de dezembro de 2001, suas alteragdes e Decreto N° 14.756 de 12
de setembro de 2017.

Sob o descricdo da atividade n° 4120-4/00 — construgdio de edificios (comercial horizontal), com
endereco da obra na Av. Governador Jorge Teixeira, N° 1296, Bairro Embratel — Terminal Rodovidrio
de Porto Velho — conforme resolucdo do COMDEMA 08 publicada no dia 12 de julho de 2019 Lista
de Empreendimentos de Impactos locais passiveis de Licenciamento Ambiental no dmbito do municipio
de Porto Velho/RO-DOM n°2499.

A autorizag@o ambiental da obra foi concedida pelo secretdrio municipal de Meio Ambiente, no uso
de suas atribuicdes e tendo em vista o disposto na Lei Complementar n° 138, de 28 de dezembro de
2001, Licenga Ambiental de Instalagéo — LAl n® 34 SOL/DLA.

Autorizagdo para a demolicdo e preparacgdo de canteiros de obras, sob autorizagdo ambiental N°
07 /DLA/SEMA /2022, onde a secretaria municipal de meio ambiente e desenvolvimento sustentdvel —
SEMA, no uso de suas atribuicdes legais, de acordo com a Lei Complementar n° 138, de 28 de
dezembro de 200, e em conformidade com o Decreto n® 13.420 de 27 de fevereiro de 2014.

6.2.  Aprovacio Urbanistica

No municipio de Porto Velho o Uso e Ocupagéio do Solo é regulamentado pela Lei complementar n°
97 de 29 de dezembro de 1999, que “dispde sobre o parcelamento, uso e ocupagéo do solo do
municipio de Porto Velho.

O cédigo de obras é regulamentado pela Lei n°63, de 13 de abril de 1973, e estabelece normativas
para as edificacdes em geral e dd outras providéncias. O cédigo de obra do municipio visa normatizar
e disciplinar a elaboragéo de projetos e a execugdio de obras, instalagdes, reconstrugdes, restauragdes,

reformas, ampliacdes e demoli¢cdes”.
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6.3.  Projetos de Arquitetura

O terminal rodovidrio ndo possui impedimentos técnico com relagdo aos projetos de arquitetura, visto
que se trata de um projeto aprovado pelos érgdos competentes, dentre elas a Secretaria Municipal
de Transito, Mobilidade e Transporte — SEMTRAN, e a Secretaria Municipal de Regularizagdo
Fundidria, Habitagéio e Urbanismo — SEMUR.

Todos os projetos arquitetdnicos para a construgdio do terminal foram submetidos a conferéncia dos
bérgdos e secretarias municipais, conforme as exigéncias urbanisticas e edilicias contidas na legislagéo
vigente.

6.4.  Vigilancia sonitdria

A atividade desenvolvida pelo terminal rodovidrio néo se enquadra nas diretrizes da RDC
153/2017 ANVISA e IN/2017, e por isso ndo o sujeita a licenciamento sanitdrio. Isso néo o isenta
de eventuais vistorias sanitdrias nem do descumprimento da legislagdo sanitéria em vigor,
especialmente no que se refere & estrutura fisica.

6.5. Gerenciamento de Residuos

O terminal rodovidrio possui o Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos (PGRS) que se destina a
orientar o devido manuseio, armazenamento de descarte dos residuos sélidos provindos da
construgdo e posterior funcionamento do empreendimento, visto que gerard segundo estimativa mais
de 100 litros de residuos por dia, cabendo ao responsével pela administracdo do empreendimento,
efetuar as recomendagdes contidas no PGRS — Plano de Controle de Residuos Sélidos, e expor, se
encontrada, qualquer dificuldade & SEMA — Secretaria Municipal do Meio Ambiente.

O Trabalho em pauta é um instrumento da Politica Ambiental, descrito na Legislagdo N° 237 /2000
da Resolugéio do CONAMA, Resolugdio CONAMA 307,/2002, Lei N° 138/2001 do Cédigo Municipal
de Meio Ambiente e pela ABNT NBR 10004.

6.6. Acessibilidade

A acessibilidade universal serd premissa obrigatéria do projeto de adequagdo e modernizagdo do
terminal, atendendo as exigéncias das Normas técnicas vigentes de acessibilidade e a NBR
9050/2020 — Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos.
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6.7.  Corpo de Bombeiro

O Terminal possui o certificado do Projeto de Prote¢cdo Contra Incéndio e Pénico da edificagéio, foi
analisado e aprovado pelo corpo técnico da Coordenadoria de Atividades Técnicas - CAT/CBMRO.
Tudo de acordo com a lei 3.924 de 17 de outubro de 2016 e regulamentada pelo decreto 21.425
de 29 de novembro de 2016.

O terminal ainda ndo possui o Auto de Vistoria do Corpo de Bombeiros (AVCB). O AVCB é o
documento emitido pelo Corpo de Bombeiros Militar do Estado de Ronddnia (CBMRQO) validando que
no ato da vistoria a edificagéio possui as condi¢des de seguranga contra incéndio e pénico previstas
pela legislagéio e constantes no processo, estabelecendo um periodo de revalidacdo.

7. AVALIACAO DA CAPACIDADE INSTALADA

A avaliacdo das dreas e instala¢des existentes do Terminal Rodovidrio de Porto Velho - RO, partiréo
da premissa recomendada da classe do terminal, segundo o Manual de Implantagdo de Terminais
Rodovidrios de Passageiros.

O terminal possui atualmente o nimero médio de 70 partidas de embarque didrias (intermunicipais e
interestaduais), que o define como classe “G”, com nimero médio de partidas didrias entre 25 e 80,
conforme mostra a tabela abaixo de classificagdo de terminais retirada do Manual.

' ITEM 1 2 3 4
FATORES |NUMERO MEDIO | NUMERO MAXIMO DE NUMERO DE NUMERO DE
DE PARTIDAS | PARTIDAS SIMULT. | PLATAFORMAS DE | PLATAFORMAS DE
CLASSE DIARIAS (PICO) EMBARQUE DESEMBARQUE

1250 64 64 2

A
901 45 45 15
900 45 45 15

B
601 30 30 10
600 20 20 10

c
401 20 20 7
400 20 20 7

D
251 13 13 5
250 13 13 5

E
151 3 3 3
150 8 8 3

F
81 5 5 2
80 5 5 2

G
25 2 2 1

24
H 1 1 1
15

Figura 04 — Tabela de classificagdo de terminais. MITERP / DNER

Foram analisados os principais pontos do terminal relacionados aos setores de operagdes, de uso
publico, de servicos publicos, da administra¢do e suas estruturas associadas, confrontando os
pardmetros mais restritivos existentes nos manuais e nos pardmetros urbanisticos municipais.
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1.1.  Setor de Operacoes

A tabela abaixo mostra os pardmetros minimos exigidos pelo manual comparado aos paréimetros
das instalagdes projetadas, com as principais atribuicdes do setor de operagdes, que estd
relacionado as atividades dominantes de compra de passagem, embarque, desembarque e da
movimentagdo dos dnibus.

Areas da Plataforma

InstalagBes Parametros minimos InstalagBes Propostas
Area destinada ao Onibus (unitério) 33,45m? 52,03 m?
Area destinada ao Passageiro (unitario) 59,85 m? 68,90 m?
Altura da Cobertura 5,00 m 6,00

Projecdo da Cobertura sobre os Onibus 2/3 do bnibus Cob. total
Faixa de Circulagdo dos Onibus 3,50 m 3,50 m
Faixa de Circulacdo da Plataforma 4,00 m 4,00 m
Estoque de 6nibus (mangueira) dispensavel 0 vagas
largura minima da pista de acesso 7,0m 7,00 m
Raios de curvatura 15,0 m 15,00 m
Testada das bilheterias 2,0m 2,30m
Area para formacdo de fila (bilheterias) 3,5m 3,50 m

As dreas projetadas atendem os paréimetros minimos exigidos pelos manuais de implantagéo de
terminais para as principais atribuicdes relacionadas ao setor de operagdes.

1.2. Setor de Uso Publico

A tabela abaixo mostra os parémetros minimos exigidos pelo manual comparado aos paréimetros
das instalagdes projetadas para o terminal, com as principais atribuicdes do setor de uso puiblico,
que estd relacionado as atividades dominantes de embarque, desembarque e sanitdrios.

Areas do Embarque, Desembarque e Sanitarios

InstalacGes Parametros minimos InstalagBes Projetadas
Area do Saldo de Emb./ Des. 500 m? 200 m? 1.143,84 m?

Assentos do Emb. / Des. 130 und 60 und 160 und
Bebedouros do Emb. / Des. 1und 2 und

V3o de acesso ao Emb. / Des. 2,50 m 7,15 m

Area do sanitario masc. Emb. / Des. 50 m? 43 m? 51,22 m?
Lavatdérios do sanitario masc. Emb. / Des. 6 und 5und 6 und
Bacias do sanitario masc. Emb. / Des. 6 und 5und 6 und
Chuveiros do sanitario masc. Emb. / Des. OPC 2 und
Mictdrios do sanitario masc. Emb. / Des. 14 und 12 und 6 und
Sanitario PCD masc. Emb/ Des. - 02 und

Area do sanitario fem. Emb. / Des. 50 m? 30 m? 59,29 m?
Lavatérios do sanitdrio fem. Emb. / Des. 10 und 9 und 8 und
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Bacias do sanitario fem. Emb. / Des. 10 und 9 und 9 und
Chuveiros do sanitario fem. Emb. / Des. OPC 2 und
Sanitario PCD fem. Emb./ Des. OPC 02 und

As dreas existentes e as instalagdes do terminal rodovidrio atendem quase que por completo, de
forma satisfatéria, as dreas e os equipamentos minimos exigidos para as principais atribuicdes
relacionadas ao setor de uso publico.

1.3.  Setor de Servigos Piblico

A tabela abaixo mostra os pardmetros minimos exigidos pelo manual comparado aos pardmetros
das instalagdes projetadas para o terminal, com as principais atribui¢cdes do setor de servicos
publico, que estdo relacionadas as atividades dominantes de atendimento, apoio, assisténcia e
prote¢do aos usudrios do terminal.

Areas de Servigos Publicos

InstalagGes Parametros minimos InstalagBes Projetadas
Informacdes 5,0 m? (OPC) 11,7 m?
Receptivo turistico - -
Achados e perdidos dispensavel -
Guarda volumes 40a 20 m?(OPC) 13,60 m?
Telefones 01 und 0
Posto da Policia Militar 15 m? (OPC) 11,2m?
Posto da Policia Civil 12 m? (OPC) -
Posto da Policia Feminina dispensavel -
Juizado de Menores dispensavel 11,95
Posto ANTT 10,0 m? 11,23
Posto Fiscalizagdo Estadual dispensavel 8,93
Posto de assisténcia social dispensavel 14,01
Posto Socorro de urgéncia dispensavel 13,19
Posto da Policia Federal dispensavel -
Estacionamento Privativo dispensavel -

As instalages em projeto do terminal rodovidrio atendem quase que por completo, de forma
satisfatéria, aos parémetros minimos exigidos para as principais atribuicdes relacionadas ao setor
de servico publico.
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1.4.  Setor de Administragtio

A tabela abaixo mostra os pardmetros minimos exigidos pelo manual comparado aos paréimetros
das instalagdes existentes no terminal, com as principais atribuicdes do setor administrativo, que
estdo relacionados as atividades da administra¢do, servigos gerais, sanitdrios e vestidrios masculino e
feminino, depésitos de lixo e outros.

Areas do Administrativo

InstalagBes Parametros minimos InstalagBes Propostas
Administracdo 65 m? 61,72 m?
Servigos Gerais 36,0 m? 16,46 m?
Sala de controle dispensavel 6,67 m?

Area vestiario masculino 18 m? 10,75 m?
Lavatodrios vestidrio masculino 2 und 2 und
Bacias vestidrio masculino 2 und 2 und
Chuveiros vestiario masculino 1und 1und
Armarios vestidrio masculino 6,00 m? -
Mictorios vestiario masculino 3 und 3 und
Area vestiario feminino 15,0 m? 22,43 m?
Lavatdrios vestidrio feminino 2 und 2 und
Bacias vestiario feminino 2 und 2 und
Chuveiros vestidrio feminino 1und 2 und
Armarios vestidrio feminino 6 M? -
Deposito de Lixo dispensavel 27,9

As instalagdes existentes em projeto para o terminal rodovidrio atendem de forma satisfatéria aos
pardmetros minimos exigidos pelo Manual para as principais atribui¢des relacionadas ao setor
administrativo.

1.5. Estacionamento e Taxis

A tabela abaixo mostra os pardmetros minimos exigidos pelo manual comparado aos paréimetros
das instalagdes existentes no terminal, com as principais atribuigdes para estacionamento de veiculos
particulares e taxi.

Areas de Estacionamento e Taxi

InstalagGes Parametros minimos InstalagGes Propostas
Estacionamento particular 50 - 40 vagas 86 vagas
Numero de pontos para taxi 1 ponto 6 pontos
Numero de vagas para taxi 10 - 7 vagas 20 vagas

As dreas existentes em projeto para o terminal rodovidrio atendem de forma satisfatéria ao nimero
de vagas de estacionamento para veiculos particulares e taxi exigidos.
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8. ESTUDOS AMBIENTAIS E DE INSER(;KO URBANA

Porto Velho, situada como a capital do estado de Ronddnia, destaca-se como a municipalidade de
maior extensdo territorial na regido. Localizada no extremo norte do estado, a cidade estabelece
limites com municipios rondonienses, amazonenses e acreanos, além de estar posicionada
estrategicamente na fronteira entre Brasil e Bolivia, caracterizando-se como a Unica capital estadual
brasileira situada em uma regido fronteirica.

O relevo da localidade porto-velhense apresenta-se predominantemente plano e suavemente
ondulado, com a maior parte do espago urbano assentada em uma drea de planicie fluvial. Porto
Velho encontra-se ds margens do Rio Madeira, um dos principais afluentes da margem direita do Rio
Amazonas e peca fundamental na formacgdo da bacia hidrografica amazénica. Além do Rio
Madeira, outros cursos d'dgua relevantes que perpassam a regido incluem os rios Abund, Ji-Parand,
Jacy-Parand e Mutum-Parand.

O clima caracteristico de Porto Velho é tropical, com influéncia marcante da umidade atmosférica.
Observa-se uma consisténcia de altas temperaturas e significativa pluviosidade, exceto durante o
periodo de inverno, compreendido entre os meses de junho e agosto, quando a regido experimenta
seu periodo mais seco. Quanto & vegetacdo, o municipio ostenta predominantemente a presenca da
Floresta Amazénica, um dos biomas mais biodiversos do planeta.

8.1. Fatores Climaticos

e Temperatura média em Porto Velho

A estacgdo quente permanece por 2,0 meses, de 27 de julho a 28 de setembro, com temperatura
méxima média didria acima de 33 °C. O més mais quente do ano em Porto Velho é setembro, com a
méxima de 33 °C e minima de 23 °C, em média.

A estagdo fresca permanece por 3,8 meses, de 3 de dezembro a 30 de margo, com temperatura

méxima didria em média abaixo de 31 °C. O més mais frio do ano em Porto Velho é janeiro, com a
minima de 23 °C e maxima de 30 °C, em média.

de tempo ameno

40 °C 40 °C
a5 °C ~30 de 'mar ..125‘%“'- : 283;!e°cset C3dedez g5 e
31°C 31.:°C
30°C 30 °C
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20 °C 24°C 24 °C 20 °C
15°C 5°C
10°C 0°C
5°C °C
0°C 0°C
5°C 5°C
-10°C 0°C
-15°C -15°C
-20°C -20 °C
jan fev mar abr mai jun jul ago set out nov dez

Figura 05 — Tabela da temperatura média

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 38



X

e Nuvens

Em Porto Velho, a porcentagem média de céu encoberto por nuvens sofre extrema variagdo sazonal
ao longo do ano.

A época menos encoberta do ano em Porto Velho comega por volta de 31 de maio e dura 3,6
meses, terminando em torno de 18 de setembro.

O més menos encoberto do ano em Porto Velho é julho, durante o qual, em média, o céu estd sem
nuvens, quase sem nuvens ou parcialmente encoberto 64% do tempo.

A época mais encoberta do ano comeca por volta de 18 de setembro e dura 8,4 meses, terminando
em torno de 31 de maio.

O més mais encoberto do ano em Porto Velho é janeiro, durante o qual, em média, o céu
estd encoberto ou quase encoberto 86% do tempo.
mais encoberto

mais encoberto menos encoberto

100% 0%
90% 10%
80% 20%
70% encoberto 30%
60% 40%
50% 50%
40% 60%
30% 70%
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N ® parcialmente encoberto 90%

0% 100%
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Figura 06 — Tabela de nebulosidade

e Precipitagdo

E considerado dia com precipitagéio aquele com precipitacéio minima liquida ou equivalente a liquida
de 1 milimetro. A probabilidade de dias com precipitagcdo em Porto Velho varia acentuadamente ao
longo do ano.

A estacdo de maior precipitacdo dura 7,4 meses, de 28 de setembro a 9 de maio, com
probabilidade acima de 46% de que um determinado dia tenha precipitagcdo. O més com maior
nimero de dias com precipitagdo em Porto Velho é janeiro, com média de 25,2 dias com pelo
menos 1 milimetro de precipitagdo.

A estagdo seca dura 4,6 meses, de 9 de maio a 28 de setembro. O més com menor nimero de dias
com precipitacdo em Porto Velho é julho, com média de 3,1 dias com pelo menos 1 milimetro de
precipitagdo.

Dentre os dias com precipitagéio, distinguimos entre os que apresentam somente chuva, somente
neve ou uma mistura de ambas. O més com mais dias sé de chuva em Porto Velho é janeiro, com
média de 25,2 dias. Com base nessa classificacdo, a forma de precipitagcdo mais comum ao longo
do ano é de chuva somente, com probabilidade maxima de 82% em 10 de janeiro.
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Figura 07 — Tabela de precipitagéo
e  Chuva

Para demonstrar a variagdo entre os meses e ndo apenas os totais mensais, mostramos a
precipitacdo de chuva acumulada durante um periodo continuo de 31 dias ao redor de cada dia do
ano. Porto Velho tem variagdo sazonal extrema na precipitagdo mensal de chuva.

Chove ao longo do ano inteiro em Porto Velho. O més mais chuvoso em Porto Velho é janeiro, com
média de 264 milimetros de precipitagéo de chuva.

O més menos chuvoso em Porto Velho é julho, com média de 18 milimetros de precipitacdo de chuva.

400 mm 400 mm
16 de jan
300 mm 264 mm 300 mm
200 mm 200 mm
100 mm . 100 mm
20 de jul
17 mm
0 mm - : i . 0 mm
jan fev ~mar abr mai  jun Jul ago set out nov  dez

Figura 08 — Tabela de chuva

e Sol

A duragdo do dia em Porto Velho ndo varia significativamente durante o ano, cerca de 38 minutos a
mais ou a menos de 12 horas no ano inteiro. Em 2024, o dia mais curto é 20 de junho, com 11 horas
e 37 minutos de luz solar. O dia mais longo é 21 de dezembro, com 12 horas e 38 minutos de luz
solar.

O dia em que o sol nasce mais cedo é 16 de novembro, as 05:44. O nascer do sol mais

tarde ocorre 47 minutos depois, as 06:31 em 14 de julho. O dia em que o sol se pde mais cedo é 25
de maio, as 18:02. O dia em que o sol se pde mais tarde ocorre 41 minutos depois, &s 18:43 em 28
de janeiro
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A figura abaixo mostra uma representacdo compacta da elevagdo do sol (o éngulo do sol acima do
horizonte) e do azimute (a leitura da buissola) para cada hora de cada dia no periodo do relatério.
O eixo horizontal indica o dia do ano e o eixo vertical indica a hora do dia. Para cada dia e hora
de tal dia, a cor de fundo indica o azimute do sol no momento. As isolinhas sdo contornos da
elevagdo solar constante

24 h Oh

20h 4h

16 h &h

12 h T =112 h
12he 7 min 11h e 37 min 12he6min (12he 38 min
2h 19 de mar 20 de jun 22 de set | 21 de dez 16 h
4h - t : 20h
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Figura 09 — Tabela de sol

e Lua

A figura abaixo é uma representagdo compacta de dados lunares importantes para 2024. O eixo
horizontal indica o dia e o eixo vertical indica a hora do dia. As dreas coloridas indicam quando a
Lua estd acima do horizonte. As barras verticais cinza (Luas novas) e as barras azuis (Luas cheias)
indicam as principais fases da Lua.
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Figura 10 — Tabela de lua
e Umidade

Baseamos o nivel de conforto de umidade no ponto de orvalho, pois ele determina se a transpiragdo
vai evaporar da pele e, consequentemente, esfriar o corpo. Pontos de orvalho mais baixos provocam
uma sensagdo de mais secura. Pontos de orvalho mais altos provocam uma sensagéio de maior
umidade. Diferente da temperatura, que em geral varia significativamente do dia para a noite, o
ponto de orvalho tende a mudar mais lentamente. Assim, enquanto a temperatura pode cair & noite,
um dia abafado normalmente é seguido por uma noite abafada.

Porto Velho tem variagdo sazonal moderada na sensagéo de umidade.
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O periodo mais abafado do ano dura 11 meses, de 18 de agosto a 14 de julho, no qual o nivel de
conforto é abafado, opressivo ou extremamente Umido pelo menos em 87% do tempo.

O més com menos dias abafados em Porto Velho é agosto, com 26,8 dias abafados ou pior.
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Figura 11 — Tabela de umidade

e Ventos

Esta segéio discute o vetor médio hordrio de vento (velocidade e dire¢do) em drea ampla a 10
metros acima do solo. A sensagdo de vento em um determinado local é altamente dependente da
topografia local e de outros fatores. A velocidade e a direcdo do vento em um instante variam muito
mais do que as médias hordrias.

A velocidade hordria média do vento em Porto Velho ndo varia significativamente ao longo do ano,
permanecendo mais e menos 0,3 quilémetro por hora de 2,8 quilédmetros por hora durante o ano
inteiro.

A diregéo média hordria predominante do vento em Porto Velho varia durante o ano.

O vento mais frequente vem do leste durante 3,5 meses, de 28 de margo a 11 de julho, com
porcentagem maxima de 46% em 13 de junho. O vento mais frequente vem do sul durante 1,0
semana, de 11 de julho a 18 de julho, com porcentagem mdaxima de 34% em 11 de julho. O vento
mais frequente vem do norte durante 8,3 meses, de 18 de julho a 28 de margo, com porcentagem
maéxima de 54% em 1 de janeiro.
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0% 100%
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Figura 12 — Tabela de ventos
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Esta segéio discute o total didrio incidente de energia solar de ondas curtas que chega & superficie

do solo ao longo de uma drea ampla, levando em conta as variagdes sazonais na duragdo do dia,

na elevagdo do sol acima do horizonte e na absorg¢do por nuvens e outros elementos atmosféricos. A

radiagdio de ondas curtas inclui a luz visivel e a radiagdo ultravioleta.

A média didria de energia de ondas curtas incidente por metro quadrado ndo varia

significativamente ao longo do ano, permanecendo entre mais e menos 0,4 quilowatt-hora de 5,0

quilowatts-hora durante o ano inteiro.
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5 kWh 5 kWh
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Figura 13 — Tabela de energia solar

e Topografia

Para fins deste relatério, as coordenadas geogrdficas de Porto Velho sdo: latitude -8,762°,

longitude -63,904° e 90 m de altitude.

out

nowv

dez

A topografia dentro do perimetro de 3 quilédmetros de Porto Velho contém apenas

4 kWh

3 kWh

2 kWh

1 kWh

0 kWh

variagdes pequenas de altitude, com mudangca méxima de 46 metros e altitude média acima do nivel

do mar igual a 75 metros. Dentro do perimetro de 16 quilémetros, também hd apenas

varia¢des pequenas de altitude (103 metros). Dentro do perimetro de 80 quildmetros, ha apenas

varia¢des pequenas de altitude (331 metros).

A drea dentro do perimetro de 3 quildmetros de Porto Velho é coberta por superficies
artificiais (56%), dgua (21%) e arbustos (20%); dentro do perimetro de 16 quildmetros,

por darvores (45%) e terra fértil (19%). Finalmente, dentro do perimetro de 80 quildmetros,

por drvores (86%).
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8.2.  Localizacto do empreendimento

O referido empreendimento estd situado no Lote de terra urbano, sob matricula 94.827, inscricdo
cadastral 02.05.011.0380.001, com drea de 18.221,48 m2.

A nova rodovidria de Porto Velho estd localizada na Av. Jorge Teixeira 1296, entre Av. Carlos
Gomes, Av. Dom Pedro Il e a R. Jodo Pedro da Rocha, no Bairro Embratel.

Mapa de Zoneamento Q

CE - Corredor Especial

v Q Todos os ftens

CL - Corredor de Comércio e Servigos Lo,

v Q Tocos os itens

V| CGE - Corredor de Grandes Equipamentos
q

v Q Todos oz itens

Perimetro Urbano

v @ PERIMETRO URBANO

Expansdo Urbana de Porto Velho

v Togos 03 ftens

8.3. Historia do Bairro

O Bairro Embratel, localizado em Porto Velho, Rondénia, teve sua origem com o propésito de
oferecer abrigo a familias que enfrentavam condigcdes de risco, provenientes do Ramal de Séo
Domingos e do Bairro Baixa do Unido, este Gltimo propenso a inundagdes durante o periodo chuvoso.

Inicialmente, o bairro foi nomeado "Meu Pedacinho de Chdo", em referéncia a uma novela
transmitida na época, sendo batizado pela esposa do governador Humberto da Silva Guedes, dona
Gilsa Auvray Guedes. Contudo, em 1979, houve uma modificagdo nessa denominagdo devido &
instalagéio de torres transmissoras de comunicagéio da Embratel, um érgdo do governo federal.

Entre os pontos de destaque no bairro, encontram-se a Escola Estadual de Ensino Fundamental e
Médio Brasilia, a Maternidade Mde Esperanca e o Campo Treze de Setembro.

Resumo do livro: Os Bairros na Histéria de Porto Velho

Figura 15 —Imagem antiga antenas Embratel no bairro
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8.4.  Fotointerpretacio

Porto Velho foi criada por desbravadores por volta de 1907, durante a construgdo da Estrada de
Ferro Madeira-Mamoré. Fica nas barrancas da margem direita do rio Madeira, o maior afluente da
margem direita do rio Amazonas.

O Territério foi finalmente transformado em Estado no final de 1981, tendo a sua instalagéo
ocorrido em 1982, confirmando-se Porto Velho como sua Capital. A cidade vivenciou um novo ciclo
de desenvolvimento econdmico e populacional que esteve diretamente associado & construgéio de
duas grandes usinas hidrelétricas no rio Madeira.

Nd&o foram encontradas aerofotografias ou imagens de satélite com boa visibilidade da regido do
TR de Porto Velho anteriores a 2004.

Figura 16 e 17 —Imagens do ano de 2004 e 2023

No ano de 2004 a regido jd se apresentava bem urbanizada, com um sistema vidrio tragado. Né&o
ocorreram grandes mudangas na rede vidria ao decorrer dos anos analisados. As principais
mudancas foram a construgdes de prédios comerciais e casas com a ocupagdes de terrenos e dreas
verdes. Atualmente, essa regido é predominantemente de uso comercial e residencial.

8.5.  Equipamentos Pdblicos e Comunitdrios de Infraestrutura
Urbana
8.5.1. Abastecimento de Agua

O Centro de Reservagéio 2 (CR2) é composto por quatro reservatdrios apoiados de concreto, com um
volume total de 7.000 m3, e um reservatério elevado de concreto, com volume de 500 m3. Localiza-
se no bairro Nova Porto Velho. O CR2 recebe contribui¢éio do CR1 e a partir dele, a dgua é
bombeada, por meio de uma estagdo elevatéria, para o reservatério elevado. O reservatério
elevado é responsdvel pelo abastecimento da zona de planejamento 2, correspondente a zona
Central.

O Centro de Reservagéio 2 (CR2) é composto por quatro reservatérios apoiados de concreto, com um
volume total de 7.000 m3, e um reservatério elevado de concreto, com volume de 500 m3. Localiza-
se no bairro Nova Porto Velho. O CR2 recebe contribuicéio do CR1 e a partir dele, a dgua é
bombeada, por meio de uma estagdio elevatéria, para o reservatério elevado. O reservatério
elevado é responsdvel pelo abastecimento da zona de planejamento 2, correspondente a zona
Central.
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O sistema de abastecimento principal de Porto Velho é composto por 02 conjuntos de adutoras de
&gua bruta, sendo elas: conjunto de Aducéio de Agua Bruta Rio Madeira (AAB-RM) e conjunto de
Aducéo de Agua Bruta Bate-Estaca (AAB-BE).

De acordo com os dados do PMS-AGUA (2009) e da CAERD (2018), a rede de distribuicdo do
Distrito-sede é dividida em dois setores/zonas de presséo bem definidos, denominadas de setores
01 e 02. Sendo o primeiro atendido pelo CR1 e o segundo pelo CR2. Foram especificadas
derivagdes/sangrias de diversos trechos de adugéio do sistema principal que também contribuem
para a pressurizagdo dos setores 01 e 02, a saber:

* Sangrias da adutora que conduz dgua da ETAT para o CR1: 02 sangrias que abastecem
diretamente parte do setor 01, uma para a alimenta¢do do Bairro do Triéingulo, onde se localiza a
ETAT, e outra para atender o Bairro Areal;

* Sangrias da adutora que conduz a dgua do CR1 para o CR2: sangria para abastecimento do
hospital base. A fim de atender a demanda desse hospital foi necessaria a implantagdo de um
Booster (pressurizador de rede) devido ao seu distanciamento do centro de distribuicdo. Quanto &
forma de pressurizagdo das redes de distribui¢do, no setor 01 é realizada pelo Reservatério
elevado do CR1. Da mesma forma, o setor 02 é pressurizado pelo reservatério elevado do CR2.
Nas duas zonas de pressdo, o fornecimento de dgua ocorre em dias alternados, pois sdo realizadas
diariamente manobras de registros que resultam na intermiténcia de abastecimento (PDMPV, 2019;
CAERD, 2018)

S P i i

Figura 18 — Sistema de abastecimento de dgua

8.5.2.Esgotamento Sanitdrio

O esgotamento sanitdrio é constituido pelas atividades, infraestruturas e instalages operacionais de
coleta, transporte, tratamento e disposicdo final adequados dos esgotos sanitdrios; inclui desde as
ligagdes prediais até o langcamento final no meio ambiente. Mais da metade da populagéio brasileira
e grande parte dos municipios ainda ndo contam com servigos de esgotamento sanitdrio e acabam
adotando outras formas de coleta, afastamento e, em poucos casos, tratamento dos esgotos.

O Departamento de Saneamento Bdsico (DESAB) tem a competéncia de coordenar o planejomento
das atividades necessdrias para implementar os Programas e Metas definidos no Plano Municipal de
Saneamento Bdsico de Porto Velho.

Somente 5,8% da populagdo total de porto velho tem acesso aos servicos de esgotamento sanitdrio.
a média do estado de Rondbdnia é 9,62% e, do pais, 66,95%.
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Figura 19 — Esgotamento Sanitdrio

Para o sistema de coleta e tratamento (atlas esgotos ana 2013), porto velho possui 35,07% de seu
esgoto manejado de forma adequada, por meio de sistemas centralizados de coleta e tratamento ou
de soluc¢des individuais. do restante, 10,23% sdo coletados, mas ndo é tratado e 54,7% ndo é
tratado nem coletado.

8.5.3. Coleta e Destinagdo de Residuos Sdlidos

Os servigos de limpeza urbana e o manejo de residuos sélidos séo constituidos pelas atividades,
infraestruturas e instalagdes operacionais de: coleta, transporte, transbordo, tratamento e disposicdo
final adequados do lixo doméstico e dos servicos de varri¢cdo e limpeza de logradouros e vias
publicas, incluindo triagem para fins de reuso ou reciclagem, de tratamento, inclusive por
compostagem, e varri¢gdo, capina e poda de drvores em vias e logradouros publicos e outros
eventuais servicos da limpeza publica urbana (Lei n® 11.445/2007, art. 7°).

Na cidade de Porto Velho, a gestdo da Coleta Seletiva se desdobra em duas modalidades
essenciais: a Coleta Seletiva Convencional e a Coleta Seletiva Soliddria.

A Coleta Seletiva Convencional é operacionalizada mediante uma parceria entre a Prefeitura e a
empresa Marquise Ambiental, sob um sistema de concessdo. Essa iniciativa abrange um total de 12
bairros da cidade, com dias de coleta estrategicamente definidos. A solicitagdio & comunidade é que
os materiais passiveis de reciclagem sejam disponibilizados na calgada nos hordrios estabelecidos: as
07:00 da manh@, as 14:00 da tarde e as 18:00 da noite.

J& a Coleta Seletiva Soliddria, conforme previsto no Plano Municipal de Saneamento Bdsico — PMSB,
é uma abordagem distinta que se concentra na coleta sistemdtica realizada em condominios e
instituicdes publicas. Seu objetivo primordial é direcionar esses materiais exclusivamente as
cooperativas e associagdes de catadores locais.

Em PORTO VELHO, 79% da populagéo total é atendida com coleta de Residuos Domiciliares. Vale
reparar na diferenca da taxa de cobertura da populagdo urbana, de 78%, frente & populacdo

rural, de 89,33%.
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Figura 20 — Coleta de lixo

Porto Velho possui coleta seletiva de Residuos Sélidos, e recupera 0,07% do total de residuos
coletados no municipio. No estado, a taxa de recuperagéio é de 3,74%, e no pais é de 3,36%

Os servigos de Manejo de Residuos Sélidos Urbanos séo cobrados e forma de cobranga é por Taxa
especifica no mesmo boleto do IPTU.

8.6. Loneamento

O empreendimento encontra-se situado na Zona Residencial de alta densidade (ZR3), conforme
estipulado no Art. 58, abrangendo atividades residenciais destinadas & habitagdo, bem como
atividades complementares ou compativeis. Além disso, a mencionada zona contempla a insergcdo de
equipamentos locais comunitdrios e servicos publicos, configurando-se como um entorno multifuncional.

Vale destacar que o empreendimento estd estrategicamente posicionado no cruzamento com a
Avenida Governador Carlos Gomes, classificada como corredor de comércio e servigos
diversificados, em conformidade com as atuais diretrizes urbanisticas.

O Terminal, objeto deste empreendimento, estd constituido em um terreno devidamente declarado
de utilidade puiblica por meio do decreto n® 18.110, emitido em 17 de maio de 2022, com o
propésito especifico de viabilizar o processo de licenciamento ambiental. Este terreno, caracterizado
como drea de terra urbana, é designado como preservacdo permanente - APP e integra o
patrimdnio do municipio de Porto Velho. O terminal rodovidrio de passageiros abrange uma drea
total de 18.221,48 m?, contemplando tanto a infraestrutura fisica quanto a edificagéo associada ao
referido empreendimento.
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Figura 21 — Zoneamento

8.7. Entorno

O Terminal Rodovidrio, dada a sua funcdo vital, destaca-se como um notdvel equipamento urbano
na cidade de Porto Velho. Devido & sua localizagdo estratégica, praticamente todas as categorias
de servigos tornam-se acessiveis, frequentemente eliminando a necessidade de deslocamento por
meio de veiculos. Destaca-se a presenga de uma ampla variedade de servigos nas proximidades do
Terminal, abrangendo hospitais, instituicdes educacionais, locais de culto, estabelecimentos hoteleiros,
farmdcias, supermercados, estabelecimentos gastrondmicos, lanchonetes, postos de abastecimento,
clinicas veterindrias, concessiondrias automotivas e diversos estabelecimentos comerciais.
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8.8. Area de Influéncia

O Terminal Rodovidrio, dada a sua intensa operagdo, atrai um significativo volume de deslocamentos
para uma mesma localidade em curtos infervalos de tempo, ocasionando alteragdes substanciais nas
condigdes de circulagéio em uma determinada regido. Para abordar adequadamente essa situagéio, é
imperativo dispor de uma infraestrutura capaz de absorver eficientemente o excedente de trafego
gerado. A auséncia desse suporte pode resultar em problemas tipicos de um sistema vidrio saturado,
incluindo congestionamentos, aumento nos indices de acidentes de trénsito e outros desafios decorrentes

dessa problemdtica.

Além dos impactos no sistema vidrio, grandes empreendimentos, quando ndo concebidos considerando
a infraestrutura urbana existente, podem acarretar colapsos nos sistemas de fornecimento puiblico, tais
como energia, dgua tratada, rede de captagéio de dguas pluviais, coleta de esgoto, servicos de

telecomunicagdes, entre outros. Isso é particularmente relevante para a realidade de Porto Velho,

especialmente nos bairros da Zona Central da capital.

A drea de influéncia primdria, delimitada por um raio de 1.500 metros, abrange oito bairros:
Flodoaldo Pontes Pinto, Pedacinho do Céu, Embratel, Liberdade, Sdo Cristévdo Nossa Senhora das
Gracgas, Nova Porto Velho e Agenor Martins de Carvalho. Assim como em grande parte da cidade,
esses bairros experimentaram crescimento baseado em expansdes urbanas irregulares, refletindo uma

distribuicéo diversificada das classes sociais.

Na caracterizagdo da vizinhanga do terminal rodovidrio, identificou-se um considerdavel nimero de
iméveis com ocupagdo mista, residencial/comercial. Dado que esses iméveis ndo geram impactos
expressivos na infraestrutura urbana, o entorno do terminal é caracterizado pela predomindncia de
empreendimentos e residéncias unifamiliares ou mistas, representando aproximadamente 80% de uso

residencial /misto, 10% de dreas ndo edificadas e os restantes 10% destinados a outros usos.

Embora o empreendimento em questdo ndo exergca impacto direto sobre a rede de equipamentos
comunitdrios em sua drea de influéncia, contribui para o crescimento populacional direto dessa regido

devido & geragfio de empregos. Diante disso, é crucial que os equipamentos comunitdrios sejam

capazes de atender & crescente demanda de usudrios.

A andlise da oferta desses equipamentos na drea de influéncia revela uma adequada disponibilidade
em todos os aspectos. Comparativamente, as imedia¢cdes do empreendimento apresentam uma oferta
de equipamentos comunitdrios significativamente superior a vdrias regides da capital que enfrentam

deficiéncias nesse aspecto.

Embora seja fato que o padrdo de ocupagéio do empreendimento resulte em sombreamento na
vizinhanga, a mensuragéio do impacto depende da orientacdo das edificacdes em relagdo ao sol, das
estratégias adotadas e das caracteristicas do entorno. Nesse contexto, o empreendimento em questdo
ndo ocasionard sombreamento significativo nos lotes vizinhos nem prejudicard a circulagéio de vento

na dreaq, visto que seus limites estdo diretamente alinhados com a via publica.
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O Terminal Rodovidrio, atento & destinacdo adequada dos residuos sélidos gerados em suas
instalagdes, reserva locais apropriados para o depédsito tempordrio desses materiais até sua coleta. A
empresa responsdvel por essa coleta é a Marquise Ambiental, a mesma que presta servigos para a
Prefeitura de Porto Velho. A coleta seletiva é incentivada entre colaboradores e lojistas, sendo residuos

como pldstico, papeldo e aluminio encaminhados para empresas especializadas em reciclagem.

O empreendimento apresenta um aspecto positivo do atrair ou possibilitar a criagdo de
estabelecimentos comerciais pela populagdo local, atendendo tanto a residentes fixos quanto &
populagdo flutuante atraida pelo terminal. Isso contribui significativamente para a geragdo de
empregos, tanto de forma direta pelo empreendimento quanto pelos novos estabelecimentos

comerciais surgidos.

Ao analisar o impacto do empreendimento sobre o valor dos iméveis no entorno, observa-se um
impacto positivo, elevando o valor médio dessas propriedades. Esse aumento é resultado da geragéo
de empregos e da conveniéncia de residir nas proximidades do terminal, sem, no entanto, gerar uma
valorizagdio excessiva. Dessa forma, o empreendimento contribui para o desenvolvimento sustentavel

da regido.

A andlise da implantacdo de um empreendimento ressalta a importéncia de considerar os beneficios
e melhorias que trard para a populagdo circunvizinha. Ndo se deve limitar apenas ao aspecto
financeiro, negligenciando os impactos sociais. O empreendimento, estrategicamente alinhado a
programas e atividades de tratamento desses impactos, adota uma abordagem aberta e
participativa, vinculando-se aos seus negdcios. Essa abordagem permite otimizar recursos, aumentar a
eficiéncia e multiplicar o valor gerado para as partes interessadas, incluindo a comunidade local.
Valorizar o apoio da populagdo e considerar suas opinides é crucial para o sucesso e a aceitagdo

continua do empreendimento.

8.9.  Avaliagdo dos impactos

No tocante as vias de acesso, a andlise aponta para a suficiéncia destas para absorver o volume de
trafego gerado pelo empreendimento, garantindo uma conciliagdo adequada com o trafego local e
de passagem. O dimensionamento e a capacidade das vias foram avaliados, considerando o aumento

esperado no fluxo durante periodos de pico, de modo a garantir uma eficiéncia continua.

No cendrio da infraestrutura urbana, especialmente no que tange ao saneamento bdsico, destaca-se
que o empreendimento ndo impde impactos ao sistema local. Isso se deve & implementagéo de um
fornecimento independente, abrangendo todos os aspectos relacionados a esse dGmbito. A concepg¢do
independente visa assegurar a sustentabilidade e a autonomia do empreendimento em relagdo a

elementos essenciais de saneamento.
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Ao avaliar a macro acessibilidade, embora o sistema seja eficaz, identificam-se deficiéncias notdveis,
como a auséncia de calcadas padronizadas. Esta caréncia pode impactar a seguranga e comodidade
dos pedestres, sugerindo a necessidade de intervengdes para garantir um ambiente mais inclusivo e

harménico.

Quanto & micro acessibilidade, estd sendo delineada de maneira a proporcionar um ambiente ideal
para os usudrios do empreendimento, com especial aten¢do dqueles que possuem mobilidade
reduzida. A concepgdio considera normas de acessibilidade, contemplando rampas, sinalizagdes tateis

e demais elementos para garantir uma experiéncia positiva a todos os usudrios.

Diante dos diagnésticos apresentados, constata-se que o empreendimento ndo acarretard impactos
significativos no trdnsito e na infraestrutura urbana circunvizinha. Essa constatagdo embasa a concluséo
de que ndo serd necessdrio implementar contrapartidas especificas para mitigar eventuais impactos
gerados pelo empreendimento, ratificando a eficiéncia do planejomento urbano e arquiteténico

adotado.

9. APRESENTACAO DAS INTERVENCOES DE MODERNIZACAO,
REQUALIFICACAO E AMPLIACAO DE MELHORIAS FiSICAS E
OPERACIONAIS

O Terminal Rodovidrio de Porto Velho serd um polo catalisador do desenvolvimento da regido onde
estd localizado, promovendo a diversidade de usos e promogéio da vida urbana, tornando os espagos
pUblicos mais seguros e ativos em favor da interagdo social.

Para a elaboragéio dos projetos de intervengées, adotou-se como premissa geral que todos os projetos
de arquitetura e engenharia referentes ao novo terminal rodovidrio foram, ou ainda serdo
desenvolvidos pela Prefeitura Municipal de Porto Velho, em conformidade com as normas técnicas da
ABNT e demais legisla¢des pertinentes.

De forma a atender ds demandas das condi¢cdes de conforto e seguranga dos usudrios, como também
& otimizagéio do espaco existente assim como a operacionalizagdo do terminal rodovidrio, foram
identificadas melhorias que deverdo ser implementadas na Rodovidria de Porto Velho, dentre elas
podemos ressaltar:

e Reformulagéio da geometria vidria interna com mudanga no sentido do fluxo de veiculo que
acessam a drea de encosto da calcada para o embarque e desembarque de passageiros e
usudrios;

e Nova geometria vidria de acesso e saida de veiculo do estacionamento, novo layout das
vagas, nova sinalizagdo horizontal e vertical e implantagdo de novos equipamentos de
controle dos estacionamentos com cobertura para o emissor/ receptor de ticket.

e Cercamento do estacionamento com gradil para maior seguranca e conforto aos usudrios;

e Nova sinalizagéio de trdnsito no Sistema Vidrio interno do Terminal, através de dispositivos de
pintura (Sinalizagdo Horizontal) e placas orientadoras e regulamentares (Sinalizagdo Vertical)

visando melhorar a circulagéio e canalizagdo dos fluxos.
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e Construgdo de nova drea exclusiva para atendimento ao setor de encomendas com acesso
independente dos veiculos particulares e de cargas;

e Novo layout comercial interno, com readequacdo dos espagos comerciais,

e Readequacdo dos espagos de bilheterias de vendas de passagens, com o deslocamento para
o pavimento superior;

¢ Implantagéo de nova Comunicagéio Visual e de orientagdo interna ao usudrio, com materiais
contempordneos de fdcil leitura e com uso de pictogramas;

e Adequagdo da acessibilidade na drea inferna do terminal, com ampliagdo de sinalizagdo tatil
nos pisos e implantagdo de sinalizagdo vertical em braile;

e Implantagdo de Sala Multissensorial para Neurodivergentes
Criagéio de ambiente inclusivo e terapéutico no pavimento superior, voltado ao estimulo
sensorial controlado de criangas com TEA, TDAH, deficiéncias fisicas ou intelectuais. A sala
contard com recursos como colunas de bolhas, fibras épticas, iluminagdo dimerizdvel, painéis
tateis, piscina de bolinhas, pufes anatdmicos e difusores de aroma, seguindo os principios do
desenho universal, NBR 9050 e NBR 16994. Essa intervengéio amplia o alcance social e
educacional do terminal, promovendo acolhimento, autonomia e conforto a todos os publicos.

e Construgcdo do balcdo da Central de Atendimento ao Usudrio (balcdo de informagdes),
posicionados estrategicamente junto aos banheiros do sagudo e do novo guarda volumes e
achados e perdidos;

e Centralizagdo do controle de acesso de passageiros & plataforma de embarque e
desembarque.

e Sustentabilidade, com implantagdo de energia fotovoltaica e construgdio de pogo artesiano.

e |Implantagdo do SIGIT - Sistema de Gerenciamento Integrado de Terminais, promove a
automatizagéio de processos operacionais internos dos terminais rodovidrios, desde o controle
de acesso de veiculos, controle de acesso de passageiros ds plataformas de embarque e
desembarque, até a disponibilizacdo de informac¢des nos painéis das Chegadas e Partidas,
auxiliando nos trabalhos dos colaboradores internos e orientando os usudrios sobre sua

viagem.
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9.1.  Diretrizes Gerais do Projeto
9.1.1.Demanda Projetada

A projecdo de demanda é uma etapa importante para a projegéo de cendrios futuros, a partir de
premissas pessimistas, caso base e otimistas, bom como de limitagdes fisicas e operacionais do
terminal. Partindo-se da demanda base, esses fatores serdo utilizados na proje¢do para diferentes
horizontes temporais e para cada um dos cendrios, conforme constam, mais detalhados, nos volumes
1e3.

ANO Embarques
Ano 1 321.076
Ano 2 321.076
Ano 3 321.076
Ano 4 321.076
Ano 25 321.076

O terminal possui atualmente o nimero médio de 70 partidas de embarque didrias (intermunicipais e
interestaduais), que o define como classe “G”, com nimero médio de partidas didrias entre 25 e 80.

A projecdo de demanda para o Terminal Rodovidrio de Porto Velho indica uma tendéncia de
estabilidade, levando em consideracdo seu histérico e as possiveis influéncias negativas de vdrias
varidveis setoriais. Estas varidveis incluem a potencial migrag@o para outros meios de transporte,
como aplicativos de compartilhamento e veiculos automatizados, que podem impactar negativamente
a demanda por nibus intermunicipais. Além disso, fatores socioecondmicos, como a taxa de
motorizagéio, ndo devem contribuir significativamente para o aumento no nimero de passageiros.
Para fins de modelagem, optou-se por adotar um cendrio de receitas estdveis.

No ano 30, o nimero de embarques previsto serd de 257.439 passageiros por ano, o que dé um
nimero médio aproximado de 35 partidas de embarque didrias (intermunicipais e interestaduais),

mantendo sua classificagdo como um terminal rodovidrio classe “G”, com nimero médio de partidas
didrias entre 25 e 80, segundo os Manuais de Terminais Rodovidrios.

9.1.2. Componentes Arquitetdnicos Minimos

Este item contempla os espagos minimos obrigatérios a serem previstos no projeto de arquitetura
apresentado.

Sdo os seguintes os espagos obrigatérios a serem previstos, agrupados em setores — Area de Publico,
Apoio ao Usudrio, Areas Operacionais, Instalagdes, Servicos, Areas Externas — os quais seguem,
basicamente, a légica de proximidade e sequéncia de percurso do usudrio no terminal.

A concepgdo arquiteténica para modernizagdo e adequacdo do Terminal considerou:

e Respeitar o sistema vidrio externo com suas vias e acessos;
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e Respeitar e observar as plantas com delimitagdo da Poligonal do Terminal Rodovidrio;

e  Garantir e facilitar as operagdes de entrada, parada e saida dos énibus, téxis e veiculos
particulares, bem como a entrada e saida dos usudrios;

e Prever, obrigatoriamente, a integragdo aos transportes de apoio deste Terminal;

e Atender a todas as normas legais e técnicas cabiveis.

Area de Publico:
e Area de Chegada e Saida de Usudrios ao Terminal Rodovidrio;
e Sagudes de Espera do Embarque/Desembarque;
e Balcdo de Informagdes;
o Bilheterias;
e Lojas/Comércios;
e Lanchonetes;
e  Sala Multissensorial;
e Sagudes de Embarque/Desembarque;
e  Sanitdrios;
e Plataformas de Embarque /Desembarque;

e Guarda volumes e Achados e Perdidos.

Area Operacional
e Central de Operacdes;
e Central de Controle;
e  Orgdos Fiscalizadores;
e Sala da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT;
e Almoxarifado;
e Depédsitos e Manutengdo;
Area de Instalagdes Técnicas;
e Sistema de Drenagem;

e Sistema de Energig;
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Sistema Hidrossanitdrio;

Sistema de Dados, Voz e Som;
e Sistema de Gds;
e Sistema de Ar condicionado e exaustéo;
Area de Servigos
e  Administragdo;
o Vestidrios de Funciondrios;
e Refeitério de Funciondrios;
e Depésito de Lixo (ARS Area de Residuos Sélidos);
e Estacionamento de veiculos motorizados;
e Acessos de Usudrios Pedestres;
e Central de Despacho de Cargas e Encomendas;

e  Patios de Manobras e Pistas de Circulagéio de Onibus.

9.1.3. Critérios e Dimensdes Minimas de Projeto

Foram analisados os principais pontos do terminal relacionados aos setores indicados anteriormente,
onde serdo indicados os critérios e as dimensdes minimas com base nos Manuais de Implantagdo de
Terminais, nos pardmetros urbanisticos municipais e nas dreas existentes.

Area de Publico
e Area de Chegada e Saida de Usudrios ao Terminal Rodovidrio;
o A faixa de parada de veiculos particulares deverd ter, no minimo 4 vagas;
o A faixa de parada de taxis deverd ter, no minimo 3 vagas;
e Sagudio de Espera do Embarque/Desembarque;

o Espago de circulagéio dos usudrios no interior do Terminal Rodovidrio e que fard a
articulagéio dos espagos de espera, bilheterias e de comércios e servigos;

o Area minima do saguéo de embarque/ desembarque deverd ser de 500 m2;

O As dreas de circulagéo deverdo ter largura minima de 3,00 m livres;
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o Deverd possuir monitores para a veiculagdo de informagdes aos usudrios;
o Devido ao alto trafego de usudrios, deverdo ser empregados pisos de alta
resisténcia que, além de atender ao quesito de durabilidade, é de fécil manutengéo
(higienizagdo e substituicdo);

o Espago integrado ao sagudo com, no minimo, 80 assentos;

0 Alocalizagdo do espaco de espera deve ser determinada em fungdo do conforto,
sem prejuizo das dreas de circulagdo;

e  Guiché de Informagdes;

o Deverd estar em local de fdcil visibilidade para os usudrios, considerando as
diversas possibilidades de acesso.

e Bilheterias;
o Deverdo ser posicionadas em locais de fdcil acesso para os usudrios;
o Deverdo possibilitar drea para as filas;

o O nimero de bilheterias deverd atender & necessidade das empresas
transportadoras que operam no terminal;

e Lojas/Comércios;
o Deverdo atender, prioritariamente, as necessidades dos usudrios no Terminal, como
alimentagdo, venda de medicamentos, livros e revistas, entre outras. O uso poderd
ser estendido a outros tipos, desde que planejado de forma a néo interferir na

atividade fim do edificio;

0 Poderdo ser adotados quiosques de vendas, desde que localizados em pontos que
ndo interfiram nas circulagdes e fluxo de usudrios.

e Restaurantes e Lanchonetes;

o As lojas, principalmente as destinadas & atividade de alimentagdo, deverdo possuir
formas de abastecimento que ndo comprometam & movimentagdo dos passageiros;

o Para as lojas destinadas & atividade de alimenta¢do deverd ser previsto sistema
de exaustdo de fumaga;

e  Sala Multissensorial;
o Garantir a acessibilidade universal
o Area minima de 15 m2
o0 Instalagéio de Piso seguro e confortével
o0 Instalagdo de lluminagdo sensorial controlada

0 Inclusdo de Elementos lidicos e terapéuticos
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e Acesso ao Embarque e Desembarque;
o Dimensdes minimas do acesso de 3,00 m;
e  Sanitdrios;

o Os sanitdrios masculinos deveréo possuir no total o nimero minimo de 5 lavatérios,
5 vasos sanitdrios, 6 mictérios e 01 chuveiro;

o  Os sanitdrios femininos deverdo possuir no total o nimero minimo de 8 lavatérios, 9
vasos sanitdrios e 01 chuveiro;

0 As cabines destinadas as pessoas com deficiéncia deveréo ser instaladas em
conformidade com as normas e legislacdo vigentes. As cabines destinadas a
pessoas com deficiéncia deverdo ser instaladas de forma a permitir o acesso

independente dos sanitdrios gerais;

o Preferencialmente, possuir instalagdes de fralddario, com acesso que permita homens
ou mulheres usarem;

o Preferencialmente, os sanitdrios deveréo ter iluminacdo e ventilagéo naturais;

o As linhas das lougas e metais sanitdrios escolhidas deveréo ser preferencialmente
do tipo antivandalismo e com dispositivos economizadores de dgua;

e Plataformas de Embarque e Desembarque;

o Deverdo ser mantidas, no minimo, 13 plataformas de embarque e desembarque,
seguindo a situagdio atual;

o Area de Apoio aos Usudrios

e Guarda volumes e Achados e Perdidos;
o O espaco do guarda volumes deverd ter no minimo 9,00 m2 de drea de parede;
o Este espago poderd ser conjugado com o do Achados e Perdidos;

Area Operacional

e Guarita de Controle;
o Controlard a entrada e saida de dnibus;
o A guarita deverd estar interligada & central de operagdes por rede de dados;
o Deverd estar dentro da poligonal de concesséo;

o Toda a drea operacional deverd ser cercada e controlada em relagdo ao espago
publico.

e Central de Operacoes;
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o Sala onde serdo feitas as operagdes de controle de chegada e saida dos énibus do
Terminal;

o Deverd ter drea minima de 3,00 m2. Este espago poderd ser conjugado com a
guarita de controle;

e Central de Controle;

o0 Sala onde estardo localizados os monitores de video de controle e seguranca de
todo o Terminal Rodovidrio;

o Deverd estar localizada préxima & drea administrativa e com fdcil acesso &
circulagdo geral. Este espago poderd ser conjugado com a sala operacional;

o Deverd ter drea minima de 4,00 m2.
Area de Servigos
e Administrag¢do;

o Esta drea deverd ser separada da drea de puiblico, com acesso visivel, sem
necessitar, no entanto, de destaque;

o Deverd ter drea minima de 20,00 m2.
e Vestidrios de Funciondrios;

o Os vestidrios masculino e feminino deverdo possuir instalagdes, com pegas e
armdrios necessdrios ao nimero de funciondrios.

o Refeitério de Funciondrios;

o Deverd ser previsto refeitério para os funciondrios e possuir, no minimo, instalagdes
necessdrias ao aquecimento de alimentos e mesas para refeicdes, além de
geladeira e bebedouros;

e Depésito de Lixo (ARS - Area de Residuos Sélidos);

0 Requererd um projeto especifico, prevendo-se a drea de triagem e cdmodos
separados para o armazenamento de lixo orgdnico e recicldvel, dimensionado
conforme o volume de residuos produzido;

Area Externa
e Estacionamento de veiculos motorizados;
o Toda a drea de estacionamento deverd ser cercada em relagdo ao espago publico.

o Numero minimo de vagas deverd ser de 60 unidades;

o Uma parcela dessas vagas deve ser reservada das pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, idosos e gestantes, de forma a atender as legislagdes.
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o O estacionamento deverd ser provido de equipamentos de controle de entrada e
de saida;

o A drea das vagas para motocicletas deverd atender a, pelo menos, 3% da drea
destinada das vagas disponibilizadas para veiculos leves;

o Acessos de Usudrios Pedestres;

0 Os acessos de pedestres deverdo possuir piso de material antiderrapante e
atender as normas de acessibilidade.

o Vado de acesso minimo de 5,0 m de largura;
e Central de Despacho de Cargas e Encomendas;

o Este espago concentra as atividades de entrega e recebimento de cargas
transportadas nos dnibus que partem ou chegam ao terminal rodovidrio;

o Deverd possuir acesso independente para veiculos particulares, sem acesso ao patio
de manobras;

o Deverd possuir drea para o manuseio de mercadorias;
e  Patios de Manobras e Pistas de Circulagéio de Onibus.
o Deverdo ser obedecidos os raios minimos necessdrios para a manobra dos veiculos;
0 As pistas de circulagdo deveréo ter largura minima de 3,50 m;
e Area de Instalagdes Técnicas
Os espagos destinados a maquinas e equipamentos, subestagéio (bombas d’dgua, ar-condicionado,

gds geradores, estacdio de tratamento de efluentes) deverdo se localizar, preferencialmente, em
dreas reservadas.
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9.1.4.Estudo de Fluxos

Para o desenvolvimento do projeto de adequacgdo e modernizagéio foram considerados os fluxos de
movimentagdo dos dnibus, dos veiculos e dos usudrios no Terminal.
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Figura 25 — Circulagdo de Veiculos particulares
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Figura 26 — Circulagéo de Veiculos de aluguel

- -

Figura 27 —Onibus rodovidrios

10. Plano Geral do Projeto Conceitual — Apresentacto das
Intervengdes Propostas e Memorial Descritivo

As propostas apresentadas foram desenvolvidas com base nos projetos arquiteténicos e
complementares disponibilizados, nas deficiéncias identificadas em vistoria técnica, no programa
minimo de necessidades, na demanda projetada e na andlise dos fluxos de pedestres e veiculos. O

objetivo é fornecer suporte técnico para a elaboracdo do Estudo Preliminar de Arquitetura.

Na sequéncia, sdo apresentadas as plantas gerais do estudo de arquitetura e engenharia, contendo
as solugdes propostas para a readequagdo do Terminal Rodovidrio de Porto Velho. As intervencdes
visam atender aos requisitos de conforto e seguranga dos usudrios, além de promover a otimizagdo do
espaco fisico existente e a melhoria da gestéio e operagdo do terminal.
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10.1.  Requalificactio da Planta Externa do Terminal

A reurbanizagdo do terminal promove a adequagdo, construgcdo e adaptacdo da sua drea externa
para melhor conexdo com o espago urbano do seu entorno, objetivando maior fluidez no movimento
de veiculos e pedestres e integra¢do com outros modais. Faz parte do projeto da requalificagdo e da
inser¢do do Terminal no contexto urbano, elementos como cercas, sinalizagdo vidria e nova geometria
de acesso de veiculos.

Segue abaixo pontos integrantes da proposta de adequagdo e modernizagdo da drea externa:

A. Reformulagdo da geometria vidria interna com mudanga no sentido do fluxo de veiculo que
acessam a drea de encosto da calcada para o embarque e desembarque de passageiros e
usudrios;

O Sistema Vidrio interno do Terminal Rodovidrio deverd sofrer alteragéio no sentido do fluxo de
entrada e saida do terminal, assim como em sua geometria vidria, devido a inseguranca causada pela
descida do carona pelo lado oposta a linha de calcada para o embarque e desembarque dos veiculos,
com a descida do passageiro pelo lado da pista.

- - -
N
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Figura 28 — Sistema vidrio interno e estacionamento

B. Nova geometria vidria de acesso e saida de veiculo do estacionamento, novo layout das
vagas, nova sinalizagdo horizontal e vertfical e implantagdio de novos equipamentos de

controle dos estacionamentos com cobertura para o emissor/ receptor de ticket.

Coma mudanga no fluxo de acesso ao terminal, a entrada do estacionamento também serd alterada,
com acesso direto pela Av. Carlos Gomes, onde serd necessdrio fazer uma adequagdo na geometria
vidria de acesso. Serdo implantados controles de acessos automatizados, com cancelas e emissores e

receptores de tickets cobertos e a implantacdo da sinalizagdo vertical e horizontal.
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Figura 29 — Sistema vidrio do estacionamento

C. Cercamento do estacionamento com gradil para maior seguranga e conforto aos usudrios;

Para maior seguranca e conforto dos usudrios é necessdrio realizar o cercamento do estacionamento,
para isso foi proposto alteragéo no layout das vagas retirando a faixa de pedestre localizada entre
os carros, desta forma eliminando a passagem de pedestre na drea interna do estacionamento.

D. Implantagdo de faixas de pedestres e faixa elevada no acesso ao estacionamento dos tdxis.

Sinalizagéio e construgdo de faixas elevadas para maior seguranca e promogéo acessibilidade dos
passeios internos, dando prioridade aos pedestres.

E. Nova sinalizagéo de trénsito no Sistema Vidrio interno do Terminal, através de dispositivos de
pintura (Sinalizagdo Horizontal) e placas orientadoras e regulamentares (Sinalizagdo Vertical)

visando melhorar a circulagdo e canalizagéo dos fluxos.

Implantagdo de nova sinalizagéo de transito no sistema vidrio interno do terminal através de
dispositivos de pintura (sinalizagéo horizontal) e placas orientadoras e regulamentares (sinalizagéo

vertical) visando melhorar a circulagdo e canalizagdo dos fluxos.

F. Construgdo de nova drea exclusiva para atendimento ao setor de encomendas com acesso

independente dos veiculos particulares e de cargas;

A proposta de construgcdo de um novo setor de encomendas com acesso direto pela via publica e baia
exclusiva para parada de veiculos visa atender & crescente demanda por esse tipo de servigo no
terminal. O segmento de encomendas vem apresentando expansdo continua, impulsionado pelo
aumento das vendas online e pela necessidade de maior capilaridade logistica por parte das

transportadoras.

Atualmente, o setor de encomendas encontra-se instalado em local que n&o atende de forma
satisfatéria as exigéncias operacionais. O acesso de veiculos para carga e descarga é feito
exclusivamente pelo pdtio de manobras, o que gera interferéncias nas operag¢des rodovidrias,
comprometendo a seguranga, a fluidez do tréfego interno e a eficiéncia do terminal. Além disso, a
localizagdo atual é distante do estacionamento e ndo possui acesso direto pela rua, o que dificulta a

movimentagdo de cargas e o atendimento ao publico.

A nova implantag¢do permitird um fluxo mais organizado, seguro e eficiente para veiculos de transporte
de cargas, eliminando conflitos operacionais e proporcionando maior agilidade no recebimento e

despacho de encomendas. Com essa intervengdo, o terminal estard mais bem preparado para atender
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a crescente demanda desse servico, promovendo a modernizacdo da infraestrutura e a melhoria na
qualidade dos servigos oferecidos aos usudrios e empresas parceiras.

- e

Figura 30 — Setor de encomendas

10.2.  Requalificactio da Planta Interna do Terminal Rodovidrio

Segue abaixo algum dos pontos integrantes da proposta de adequagdo e modernizagéio da drea
interna do terminal:

G. Novo layout comercial interno, com readequagdo dos espagos comerciais,

A drea do sagudio de embarque terd um novo formato comercial com a alteracdo do layout proposto
para as dreas comerciais e guichés. A nova proposta é levar os guichés para o pavimento superior
deixando o pavimento térreo somente para a exploragéo comercial como lojas de variedades,
conveniéncias, artesanatos, farmdcias, Salas Vips, gerando polos atrativos e de servigos nos dois

pavimentos.

O novo layout da planta baixa do Terminal permitird uma melhor distribuicéio das atividades/ servigos,
além da ampliagdo da quantidade e a criagdo de um MIX novo e diversificado de lojas, em toda
extensdo do pavimento térreo, com visual qualificado e vitrines planejadas. Esse novo layout adotado
possibilita um maior conforto aos usudrios, maior atratividade para investimentos de iniciativa privada

e maior possibilidade de exploragéo de dreas comerciais e de servigos.
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Figura 31 — Planta baixa pav. térreo

H. Readequacdio dos espagos de bilheterias de vendas de passagens, com o deslocamento para

o pavimento superior;

A Transferéncia dos guichés do pavimento térreo para o pavimento superior tem o intuito de desafogar
e desobstruir a circulagdo no sagudo devido a formacdo de filas das bilheterias tornando o ambiente
mais confortdvel, além de gerar maior dindmica no fluxo de passageiros no terminal criando polos
atrativos de interesse nos dois pavimentos. Serdo entregues os guichés com fachadas e letreiros
padronizados, e com acessos internos aos guichés por circulagdo exclusiva dando maior seguranga as

empresdas.

A realocagéio dos guichés para o pavimento superior — que hoje abriga dreas comerciais de baixa
atratividade e movimentagcdo — surge como uma solu¢cdo mais eficiente e racional. Ao deslocar os
guichés para o andar superior, garante-se que os usudrios que precisam obrigatoriamente adquirir
passagens subam até esse nivel, o que contribuird também para dinamizar a circulagdo nesse

pavimento atualmente subutilizado.

Por outro lado, ao transferir as dreas comerciais para o térreo, explora-se com maior inteligéncia o
comportamento dos consumidores em ambientes de passagem. Locais com maior fluxo tendem a
estimular compras por impulso, especialmente em situagdes de espera ou deslocamento. Assim,
posicionar lojas e servicos no térreo — onde naturalmente hd maior visibilidade e fluxo esponténeo
de pessoas — aumenta significativamente as chances de conversdo em vendas, tornando esses pontos

muito mais valorizados comercialmente.

Além disso, com a liberagdo dessas dreas térreas atualmente ocupadas por guichés, abre-se a
possibilidade para que as préprias empresas de transporte implantem salas VIPs em localizagges
privilegiadas, oferecendo mais conforto, conveniéncia e exclusividade aos seus passageiros. Essa
medida ndo apenas eleva a qualidade dos servicos prestados, mas também contribui para a
diferenciagdo competitiva entre as operadoras, agregando valor & experiéncia do usudrio e

reforcando a imagem de modernizagdo e eficiéncia do terminal.
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Essa estratégia de realocagdio representa ndo apenas uma ofimizagdo do uso espacial, mas tfambém
uma melhoria na operacionalidade do terminal e um aumento expressivo no potencial de geracdo de
receita, ao alinhar a distribuicdo dos usos com os principios de aproveitamento comercial,
comportamento do consumidor e qualificagéo dos servicos prestados.
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Figura 32 — Planta baixa 2° pavimento

I.  Implantagdo de nova Comunicagdo Visual e de orientagéio interna ao usudrio, com materiais
contempordneos de fdcil leitura e com uso de pictogramas;

A sinalizagdo atualmente existente no terminal é insuficiente e carece de padronizagdo, além de ndo
contar com pictogramas que facilitem a orientagéo dos usudrios. Propde-se, portanto, a implantagdo
de uma sinalizagdo moderna e completa, com placas indicativas dos principais servigos, como
bilheterias, sanitdrios, administragéio, embarque e desembarque, encomendas, tdxi, énibus urbano,
saida e informagdes. As placas deverdo ser confeccionadas em materiais durdveis, como aluminio ou
PVC, com acabamento em pintura eletrostdtica ou plotagem, garantindo legibilidade, resisténcia e
fécil manutengdo.

Complementarmente, prop&e-se a instalacdo de totens e letreiros com a identificagdo do Terminal
Rodovidrio, posicionados em locais estratégicos para melhorar a visibilidade e a orientagéo dos

usudrios, além de reforcar a identidade visual do equipamento.

J.  Adequagdo da acessibilidade na drea interna do terminal, com ampliagdo de sinalizagdo tatil
nos pisos e implantagdo de sinalizagdo vertical em braile;

Prop&e-se a adequagdo da acessibilidade na drea interna do terminal, com foco na ampliagéio da
sinalizagdo tdtil e na implantagdo de sinalizagéo em braile, atendendo as diretrizes da ABNT NBR
9050. Atualmente, a sinalizagdo tatil é insuficiente e ndo cobre integralmente os principais fluxos de

circulacdo de pessoas com deficiéncia visual.
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As intervengdes incluem a ampliagdo do piso tdtil direcional e de alerta em pontos estratégicos do
terminal, como acessos, bilheterias, sanitdrios, dreas de embarque e desembarque, garantindo a
continvidade e a correta orientagdo no deslocamento. Também serd implantada sinalizagdo vertical
com informa¢des em braile e alto-relevo, além de mapas tdteis em locais de grande circulagdo,
proporcionando autonomia e seguranga aos usudrios com deficiéncia visual. Essas medidas sdo

fundamentais para promover a incluséo, garantir o direito de ir e vir de todos os cidadé&os e adequar
o terminal as normas de acessibilidade vigentes.
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Figura 33 — Planta baixa acessibilidade Térreo
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Figura 34 — Planta baixa acessibilidade Superior

K. Implantagdo de sala multissensorial inclusiva, com ambiente controlado, acessivel e lidico,

voltado & estimulagcdo sensorial de pessoas neurodivergentes, promovendo conforto,
regula¢do emocional e integragdo.

Sala multissensorial inclusiva, projetada especialmente para criangas neurodivergentes, com drea de
15 m2 no segundo pavimento do terminal. O ambiente serd acessivel conforme a NBR 9050 e composto

por elementos cenogrdficos, tateis e interativos, promovendo estimulos aos sentidos de forma
controlada e segura.

Contard com piso vinilico acustico, tatame EVA modular e pintura artistica tematica, além de recursos
como fibras épticas iluminadas, colunas de bolhas com LED RGB, difusores de aroma, painéis téteis em
MDF, piscina de bolinhas acolchoada, pufes anatémicos e ilumina¢do dimerizdvel, criando um espago
lddico, terapéutico e acolhedor, voltado & regulagéo sensorial, socializagéio e bem-estar de pessoas
com TEA, TDAH, deficiéncias intelectuais e fisicas.
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Figura 35 — Figura llustrativa

L. Construgdo do balcdo da Central de Atendimento ao Usudrio (balcdo de informagdes),
posicionados estrategicamente junto aos banheiros do sagudo e do novo guarda volumes e
achados e perdidos;

Prop&e-se a implantacéo de um balcdo da Central de Atendimento ao Usudrio em posicdo estratégica,
préximo & drea de desembarque e aos sanitdrios, visando oferecer um ponto centralizado de
informacdes e servicos. Esse balcdo terd a fungéio de orientar os usudrios sobre partidas, chegadas e

demais informagdes relevantes do terminal, tanto presencialmente quanto por telefone.

No mesmo espago, conforme previsto no projeto PMI, serdo realocados os servicos de guarda-volumes
e achados e perdidos, promovendo melhor organizagdo, acessibilidade e funcionalidade. O guarda-
volumes é essencial para o bom funcionamento do terminal, oferecendo praticidade aos usudrios. J& o
setor de achados e perdidos contard com um local apropriado para o armazenamento e devolugéo
de itens encontrados, assegurando maior eficiéncia e visibilidade a esse servico. A integracéo desses
atendimentos em um Unico ponto visa qualificar a experiéncia do usudrio e otimizar o uso do espago

interno do terminal.
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Figura 36 — Balcdo de atendimento
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M. Centralizagéio do controle de acesso de passageiros a plataforma de embarque e
desembarque.

Para maior controle e seguran¢ca do embarque e desembarque de passageiros faz-se necessério a
centralizagdo em um Unico portdo de acesso e saida da plataforma. O acesso serd controlado por
catracas eletrénicas e portdes para PCD’s e bagagens, onde serd somente permitido o ingresso de
passageiros e acompanhantes, com os respectivos bilhetes.

I T
Figura 37 — Controle de acesso a plataforma

N. Implantagdo de novo mobilidrio e equipamentos.

A aquisicdo e instalagdo de novos mobilidrios e equipamentos ao longo dos sagudes e plataformas,
inclui assentos exclusivos para pessoas obesas, carrinhos de bagagem, bebedouros acessiveis, cadeiras
de rodas, lixeiras individuais e para coleta seletiva, relégios digitais e desfibrilador.

Serd requalificado também o sistema de entretenimento e informagdo, com a instalagdo de caixas de
som, televisores, sinal de wi-fi gratuito para os usudrios do terminal e amplia¢do dos pontos de energia

para recarga de celulares em dreas de espera e plataformas.

Além disso, estd prevista a instalagéio de catracas de controle nos acessos as plataformas de embarque
e desembarque, e nas dreas dos sanitdrios, e de cancelas eletrdnicas para controle de acesso de

onibus no pdtio de manobras e veiculos nos estacionamentos.

O. Sustentabilidade;
O conjunto de a¢des adotadas para melhorias e modernizagdo do Terminal tem o objetivo de atuar
de maneira consciente e sustentdvel, aliando sempre o respeito ao ambiente e & sociedade em que
estd inserida, se posicionando positivamente perante seu pUblico consumidor. Esta abordagem néo sé
permitird a redugdo dos impactos da construgdo sobre os recursos naturais, como também permitird
sua operagdo com custos reduzidos.

Para a elabora¢do do estudo arquitetdnico ambientalmente responsdvel, observamos os aspectos
relacionados a: desenvolvimento sustentdvel do terreno e do entorno, economia de dgua, eficiéncia

energética, sele¢do de materiais e recursos, e qualidade ambiental em ambientes internos.
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Segue abaixo prdticas sustentdveis que serdo implantadas:

e Urbanizagdo:

Os projetos podem considerar, de forma integrada, a infraestrutura existente no terreno e em seu
entorno, favorecendo solu¢des que valorizem a paisagem urbana e promovam a conexdo com o
espago publico. A separagdio entre as dreas de uso pUblico e aquelas destinadas a operagdes internas
pode ser feita com o uso de elementos como cercas leves, gradis, jardins e portdes, priorizando
alternativas que mantenham a permeabilidade visual e a harmonia entre o edificio e a cidade. Dessa
forma, busca-se uma ocupagdo mais qualificada, segura e integrada ao ambiente urbano.

e Agua:

As estratégias para a gestdo eficiente da dgua podem incluir a adogéio de equipamentos
economizadores, como torneiras com fechamento automdtico e sistemas de descarga com duplo
acionamento, que contribuem para a redugdo do consumo hidrico nas instalagdes. A possibilidade de
perfuracdo de um pogo artesiano também pode ser considerada, visando o uso de uma fonte
alternativa para abastecimento de dgua, utilizando-a para irrigagdo de dreas verdes, nos sanitdrios
e na limpeza das dreas internas e externas, promovendo autonomia hidrica e menor impacto sobre a
rede publica.

e  Energia:

O aprimoramento do desempenho energético do terminal pode ser favorecido por estratégias como
a implantagdo de sistemas de energia fotovoltaica, aproveitando as amplas dreas disponiveis para a
instalagdo de painéis solares. Essa solugdo contribui para a redugéo do consumo de energia da rede
pUblica e promove o uso de fontes renovdveis, em conformidade com as diretrizes da ANEEL (REN
482/2012) e da NBR 16690/2019. Para viabilizar a implantagéio, é importante considerar também
as condigdes estruturais da edificacdo, avaliando a capacidade de carga da cobertura para suportar

o sistema.

e  Materiais:

Na escolha dos materiais, € importante considerar os impactos ambientais ao longo de todo o seu ciclo
de vida, desde a extragdo e produgdo até o descarte. Sempre que possivel, pode-se priorizar o uso
de materiais com maior eficiéncia ambiental, como aqueles com menor emissdo de carbono, recicldveis,
reciclados ou de origem local. Essa abordagem contribui para a redu¢do da pegada ecolégica da

obra e para a promogdo de praticas mais sustentdveis na constru¢do e manutengéio do terminal.

e Conforto Térmico e AcUstico:

A busca por conforto ambiental nas edificacdes pode ser orientada por solugdes passivas e eficientes,
adaptadas das diferentes estagcdes do ano e das caracteristicas climaticas da regido. O partido
arquitetdnico atual j&d favorece a ventilagdo natural, sendo recomendével que a climatizagéo artificial

seja direcionada apenas das dreas totalmente fechadas, reduzindo o consumo energético.

Em ambientes com grande circulacdo de pessoas, como terminais rodovidrios, o conforto acUstico
também se torna essencial. Dessa forma, o uso de materiais e solu¢cdes que minimizem a reverberagdo
e o ruido ambiente pode contribuir significativamente para a qualidade do espago e a experiéncia

dos usudrios.
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e lluminagdo:

A proposta contempla um sistema de iluminagdo artificial eficiente, com a utilizagdo de lumindrias
equipadas com ldmpadas LED e controle inteligente de funcionamento. Avalia-se, ainda, a integragdo
com sistemas de energia fotovoltaica, otimizando o uso de energia renovdavel e reduzindo o consumo
da rede elétrica.

Tanto a iluminagdo interna quanto a externa devem atender das exigéncias das normas da ABNT,
garantindo niveis adequados de ilumindncia, conforto visual e seguranga para os usudrios em cada
ambiente do terminal.

® Inovagdes:

A adogdo de solugdes construtivas inovadoras pode contribuir diretamente para a sustentabilidade do
empreendimento, desde que apresentem beneficios concretos e mensurdveis, como a redugdo do
consumo de recursos naturais, a otimizacdo de processos e o aumento da eficiéncia operacional.
Técnicas sustentdveis, novos materiais e tecnologias aplicadas & gestéio de energia, dgua, residuos e
conforto ambiental devem ser avaliadas com base em seu desempenho real, contribuindo para a
qualificagdo do terminal e para a redugdo de seus impactos ambientais ao longo do tempo.

e Residuos Sélidos:

A proposta contempla a construgéio de um depésito externo para armazenamento tempordrio de
residuos sélidos, com compartimentos separados para materiais recicldveis e orgdnicos. O espago
deverd contar com acesso direto a veiculos de cooperativas de catadores, facilitando a coleta seletiva
e promovendo a destinagéio ambientalmente adequada dos residuos. Em todo o terminal, serdo
distribuidos coletores especificos para residuos secos e Umidos, incentivando a segregagdo na origem

e contribuindo para a eficiéncia do sistema de manejo de residuos.

P. Infraestrutura das instalagdes e sistemas;

e  Subestagdo
A subestagéio de 512,5 KVA é suficiente para a operacionalidade do Terminal.
¢ Quadro geral de baixa tengdo e de distribuigcdo

Os projetos elétricos atualmente apresentados estdo adequados das condigdes existentes, e a
localizag@o do Quadro Geral de Baixa Tensdo estd apropriada para o funcionamento do terminal.
No entanto, serd necessdria a elaboracdo de um novo projeto complementar para atender as
adequagdes propostas, como a realocagdo dos guichés para o pavimento superior, as novas salas de

encomendas, dentre outras intervengdes arquiteténicas previstas.

e SPDA

A metodologia utilizada em projeto (Gaiola de Faraday), atende a todas as Normas técnicas e
operacionalidade do sistema no Terminal.

o CFTV

Vdo ser estabelecidas as diretrizes e orientagdes para que todas as imagens possam ser integradas,

através de rede IP, em um rack de controle e comando geral.

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 72



CsarD)

No Terminal, estd prevista a implementagdo de um sistema visual composto por monitores de LED. Esses
monitores foram adquiridos para exibir informagdes detalhadas sobre os hordrios de partida e
chegada dos énibus. Essa tecnologia é de extrema importéncia, uma vez que oferece aos passageiros
atualizagdes instant@ineas sobre os hordrios e destinos dos énibus, garantindo uma experiéncia mais

eficiente e conveniente para todos os usudrios do transporte publico no local.

e Rede de dados, telefonia e sala de rack

Serd adaptado ao Sistema utilizado pela Concessionaria conforme descrito no item de Implantagdo
do Sistema de Gerenciamento Integrado de Terminais — SIGIT

e Ar condicionado

O projeto existente deverd ser adaptado ao novo layout arquitetdnico do terminal. Como parte das
adequagdes, serd incluido o acréscimo de uma unidade condensadora do tipo VRF, visando atender &
nova configuragdo dos ambientes.

e Exaustdo e ventilagdo
Ndéo foi identificado um sistema de exaustdo dos restaurantes e lanchonetes do Terminal.

Serd necessdrio a elaboragéio de projeto especifico para exaustéio e execu¢éio de nova rede de
exaustdo para as lojas de alimentagdo, de forma a atender aos padrdes e normas.

e Reservatérios

Serdo executadas as cisternas (reservatérios), caixas d"dgua de 10.000, 2.000 e 1.000 litros, os quais
atendem perfeitamente as necessidades do terminal.

A perfuragéio e utilizagdo de um pogo artesiano no terminal é necessdria como alternativa ao
fornecimento irregular de dgua pela concessiondria (CAERD). A medida visa garantir o abastecimento
continuo do terminal, promovendo maior autonomia hidrica. A dgua do pogo serd tratada para uso
geral e poderd ser utilizada na irrigagcdo de dreas verdes, nos sanitdrios e na limpeza das dreas
internas e externas, reduzindo a dependéncia da rede publica e contribuindo para a sustentabilidade
do empreendimento.

e Rede de distribuigdo

Todas as redes de distribuicdo vdo ser executadas e entregues pelo Poder Concedente conforme
projetos.

A rede de gés serd feita em GLP (botijéo), pois Porto Velho ainda ndo tem rede de gés natural

residencial / comercial.

O projeto do Sistema de Combate a Incéndio do empreendimento garante a seguranga patrimonial e
do usudrio, contando com extintores, hidrantes, lumindria de emergéncia, central de alarme,
sinalizagdo, detectores, rota de fuga, entre outros. O AVCB serd fornecido pelo Poder Concedente.
Deverd ser complementado o projeto com o acréscimo das encomendas e alteragéo da arquitetura
das lojas e guichés.

O sistema de captagcdo das dguas pluviais (rede de drenagem) serd executado pelo Poder

Concedente e atende as necessidades de escoamento das dguas da cobertura e do pavimento do
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Patio de Manobras, Vias de Acesso e Estacionamento. Toda a dgua coletada estd sendo conduzida e
desaguada na galeria de macrodrenagem que corta o terreno do Terminal da Av. Carlos Gomes a
Rua Dom Pedro Il

Q. Implantacdo do Sistema de Gerenciamento Integrado de Terminais — SIGIT;
a) Apresentagdo

O presente documento tem por finalidade descrever a composicdio do SIGIT — Sistema de
Gerenciamento Integrado de Terminal, utilizado pelo Grupo Sinart para informatizagéo e
automatizagéio dos processos de controle de um terminal rodovidrio.

O projeto SIGIT consiste na implantagdo de um sistema integrado, instalagdo de equipamentos e
definicéio de processos necessdrios para a operacdo de um terminal rodovidrio, como a implantagéio
do Data Center, CCO, sistema de CFTV, Catracas de embarque e Sanitdrios, wi-fi, Painéis de
informacdes Institucionais, de Embarque e Desembarque, Operagéio de Estacionamento, Operagéio de
Guarda Volumes e Controle de acesso a locais restritos.

O SIGIT é uma concepgdo de vdrios subsistemas que deverdo ser gerenciados a partir de um CCO
Unico, facilitando a tomada de decisdo.

b) Software SIGIT

O Sistema de Gestéo Integrada de Terminal - SIGIT, juntamente com o CCO, deverdo ter as seguintes

funcionalidades contempladas:

e Controle de acesso a plataformas e sanitdrios

e  Fiscalizagdo, monitoramento e informagéo ao usudrio;

e Controle de acesso a Estagéio Rodovidria de Joinville

e Divulgagdo de informagdes institucionais e entretenimento;
e Painéis de informagdo de partidas e chegadas

e Controle de guarda volumes

O Sistema de Integrado de Gestdo de terminal tem como objetivo automatizar os processos
operacionais, incluindo as rotinas de Controle e Fiscalizacdo dos Servicos de Transporte de
Passageiros, disponibilizando as Informag¢des aos usudrios e operadores, relativos as partidas e
chegadas dos dnibus e ao Concedente sobre a operagdo dos servigos.

Seguranca dos Passageiros e Usudrios em geral: deverd também servir & finalidade de supervisdo de
seguranga da Estagdo Rodovidria de Joinville, através do monitoramento por CFTVIP — Circuito
Fechado de Televisdo, a a¢do de agentes de seguranga nas instalagdes da Estagdo Rodovidria de
Joinville, e as autoridades policiais e judiciais através da disponibilizagdo das imagens quando
solicitadas. Controlar o acesso dos veiculos, tanto 8nibus quanto particulares, & dependéncia da
Estagdo Rodovidria de Joinville.

Divulgagdo institucional e entretenimento: o sistema deverd ainda contemplar painéis de divulgacdo

de informagdes & populacdo atendendo das dreas institucionais e de entretenimento.
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Controle de guarda volumes: O sistema deverd controlar o armazenamento de bagagens no guarda
volumes, de forma a agilizar o tempo de entrada e saida do volume.

A complexidade operacional de um equipamento urbano do porte da Estacdo Rodovidria de Joinville
rodovidrio exige uma solugéo tecnolégica que ofere¢ca um alto padrdo de eficiéncia operacional, de
maneira a proporcionar servigos ao usudrio da mais alta qualidade, com redugdo das filas e do tempo
de espera, associada ao aumento de seguranga aos usudrios e exploradores de servigos comerciais
da Estagdio Rodovidria de Joinville.

b.1. Concepgdo do sistema e funcionalidades

O Sistema Integrado de Gestdo da Estacdo Rodovidria de Joinville é constituido por subsistemas,
estando integrados em um Centro de Controle Operacional (CCO), onde serd realizado o
gerenciamento de todas as atividades operacionais e de seguranca da Estagdo Rodovidria de
Joinville, conforme caracterizados a seguir.

b.1.1. Subsistema de gerenciamento de embarque

Este subsistema deverd concentrar a captura de todas as informagdes, tratamento e apresentacdo dos
dados dos servicos de transporte rodovidrio de passageiros, dos veiculos e dos passageiros nas
dependéncias da Estagdo Rodovidria de Joinville. Tal subsistema deverd ser composto dos seguintes

médulos abaixo:

Médulo controle de acesso de veiculos e passageiros

e Identificar veiculos nos acessos de entrada e saida da Estagdo Rodovidria de Joinville;

e Registrar a movimentagdo de passageiros com base nos Mapas de Viagens e nos controles

de desembarque, fornecidos pelas empresas operadoras;

e Registrar a movimentag@o de passageiros embarcados fornecida pela Concessiondria,

através de mecanismos eletrénicos de controle de acesso das plataformas;

e Registrar os hordrios de entrada e saida de veiculos nos estacionamentos;

Distribuir informagées aos demais médulos.
Médulo controle de plataformas de embarque/desembarque

e Identificar a chegada e partida de veiculos em cada plataforma;
e Informar em monitores de mensagens nas plataformas e baias a linha e hordrio de partida
do veiculo estacionado;

e  Fornecer informagdes de cardater geral aos usudrios;

b.2. Divulgacdo de informacdes (painéis de partidas e chegadas)

A divulgagdes das informacdes de partidas e chegadas dos énibus séo disponibilizadas pelo
subsistema de “Painéis operacionais”, constituido dos painéis de embarque e desembarque, exibidos
em televisores distribuidos estrategicamente pela Estagéo Rodovidria de Joinville, bem como os servigos
de divulgagdo institucional / entretenimento nos painéis institucionais.

O subsistema de sonorizagdo ambiente, assim como os painéis operacionais e Institucionais, divulga as
informagdes operacionais, como informagdes institucionais e de entretenimento, que sejam de interesse

do publico da Estagéio Rodovidria de Joinville.
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- Subsistema de monitoramento por CFTV:

Neste subsistema sdo contempladas todas as facilidades de Supervisdo da movimentagéo de dnibus e
veiculos particulares e de servigos, passageiros e usudrios em geral da Estacdo Rodovidria de Joinville.

Para melhor integragdo com os outros sistemas, a tecnologia a ser utilizada pelo CFTV, deverd ser o
CFTV-IP.

Moédulo CFTV - circuito fechado de televiséo

e Visualizagdo do fluxo de veiculos na Estagéio Rodovidria de Joinville na entrada e saida,
plataformas, deck e dreas de reposicdo, e outras dreas de interesse;

e Visualizagdo da movimentagdo dos usudrios na Estagdo Rodovidria de Joinville;

e  Compartilhar Informagdes provenientes das Cdmeras de CFTV com a Seguranga Local,
autoridades policiais e judiciais quando solicitadas.

b.3. Informagdes sobre funcionalidades do sistema

O SIGIT deverd possuir uma arquitetura web, com um rigoroso controle de acesso por funcionalidade.
Além disso, deverd permitir acessos externos de forma segura por meio de VPN.

b.3.1. Identificagdo de veiculos

A identificagdio dos veiculos de transporte de passageiros que entrarem e sairem da Estacdo
Rodovidria de Joinville devera ser realizada através de registro de placa policial ou prefixo do dnibus,
do tipo de operagdio a ser realizada (embarque ou desembarque), da origem/destino da viagem
realizada, além de registrar o hordrio de entrada e saida do &nibus na a Estacdo Rodovidria de
Joinville.

- Informagdes operacionais disponibilizadas:
O SIGIT deverd prover informagéo em forma de relatérios com énfase gerencial:

e Distribuicdo das partidas por plataforma;

e Atrasos de partida por empresa operadorg;

e Atrasos de chegada & plataforma por empresa operadora;
e Cumprimento da programagdo, por empresa operadora;

e Programagdo por plataforma/Deck;

e Recolhimento de tarifas por plataforma;

e Relatério de vendas por dig;

b.3.2. Automagéo de entrada de dados

Para registro e identificacdo dos veiculos que entram ou saem dos estacionamentos, deverdo ser
utilizadas tecnologias existentes no mercado, que permitam identificacdo do veiculo com precisdo e
confiabilidade.
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A tecnologia a ser proposta deverd considerar as facilidades de instalagdo e manutengéo dos
equipamentos, nos acessos a Estacdo Rodovidria de Joinville e estacionamentos, assim como nos
veiculos.

c) Painéis
c.1. Painéis de informagdes operacionais

Nos saldes de espera de embarque e desembarque, deverd ser instalados televisores, onde serdo
apresentadas aos usudrios informagdes referentes as préximas partidas ou chegadas.

Deverdo ser apresentados:

e Tipo de operagdo (embarque ou desembarque);
e Plataforma (descricdo);

e Empresa operadorg;

e Llinha (descri¢do);

e Hordrio programado;

e Hordrio previsto/realizado;

e Status da operacgdo (embarcando, atrasado etc.)

Tais monitores deveré&o ter dimens&es suficientes para permitir visualizagdo clara por parte do usudrio
em quaisquer condicdes de iluminagéio ambiente, sendo montados na face frontal ao saldo de espera
em suportes adequados.

c.2. Painéis de informagdes institucionais e entretenimento

Ao lado de cada painel que exibird as informag¢des operacionais de embarque ou desembarque,
deverd ser instalado outro televisor para exibicdo de informagdes institucionais, como por exemplo,
avisos de mudanca de operacgdo devido a obras, de hordrio de funcionamento dos servicos da Estagéo
Rodovidria etc., e exibicdo de campanhas de interesse pUblico, como combate ao trabalho escravo,

prevengdo de doengas etc.,

d) Guarda volumes

O software de guarda volumes é um subsistema do SIGIT, que realiza o controle de armazenamento

dos volumes dos usudrios, contabilizando e cobrando pelo tempo que o volume fica guardado.

Deverd possuir interface Web, e ser acessado por um browser comum. Sua estrutura de Tl deverd ser
simples, composto de um computador e uma impressora térmica, ligados & Internet. Deverd possuir um
banco de dados robusto, capaz de manter a integridade das informagdes. O acesso a tais informagdes

deverd ser restrito apenas ao servidor de aplicagdo, evitando invasdes.

Os volumes serdo classificados em 3 tipos: “Simples, Fragil e Especial”. Cada tipo terd a sua tabela
’
de valores e para cada um, serd aplicado uma porcentagem de seguro reviamente definida ne
’ ’
referida tabela de valores.

O sistema deverd possuir:

Controle de entrada de volume — Deverd dar entrada no volume com as informagdes de:
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° Tipo documento — Tipo de documento apresentado (RG, CPF, Documento estrangeiro)
° Documento — NUmero do documento apresentado

° Estado — Estado de origem do passageiro

. Setor — Setor fisico no qual o volume seré guardado

o Valor = Valor de uma didria do volume.

o Tipo de volume — Escolher tipo do volume, “Simples, Fragil ou Especial”

Ao final da entrada do volume, deverd ser impresso um ticket com todas essas informagdes, em 3 vias,
para: 1 para o usudrio, outro para colar na bagagem e outro para controle dos operadores. Caso
seja mais de um volume para o mesmo ticket, o sistema terd a opg¢do de reimpressdo.

Controle de Saida de Volume — Deverd ter um campo para pesquisa do volume, pelo ID do Ticket de
entrada e documento cadastrado. Apds pesquisa, o sistema deverd apresentar o valor a ser pago, e
apds confirmagdo do pagamento, dar baixa no volume, liberando o setor no qual estava.

e) Sistema de CFTV

O Circuito fechado de televisdo - CFTV serve de apoio & seguranga e operacgdo do cliente, permitindo
monitorar e gerenciar as imagens de todas as dreas da Estagdo Rodovidria de Joinville, exceto
depdsitos e sanitdrios.

Os equipamentos do sistema do CFTV deverdo ser todos baseados em tecnologia IP.

Cémeras IP conectadas diretamente a uma rede padrdo Ethernet serdo integradas ao NVR (Network
Video Recorder), que é um servidor de gerenciamento, gravagdo e sistema de armazenamento.

Os sistemas, gerenciamento, gravagdo e armazenamento deverd ser instalado no rack, localizado no
CPD.

O sistema deverd possibilitar a expansdo de cémeras de CFTV — Circuito Fechado de Televisdo e
controles de eventos e elementos externos, de forma a suportar todas as unidades, com total
compatibilidade através de adog¢do de protocolos abertos de comunicagéio e programagéio, como as
especificagdes ONVIF (Open Network Video Interface Férum).

e.1. Caracteristicas operacionais e funcionais do CFTV

A seguir citamos as principais caracteristicas do sistema:

e A monitoragdo serd efetuada por um Sistema de Circuito Fechado de TV colorido, constituido
por equipamentos profissionais para operar em regime de 24 horas, 7 dias por semana,
continuamente;

e  Possuir um software de gerenciamento de imagens;

e Ser protegido por um sistema de senhas de no minimo 2 niveis, atribuidas a supervisores e
operadores. Dessa forma, os recursos de configuracdo e operacdo somente poderdo ser
realizados por pessoal autorizado;

e Ter recursos de captagéio e gravagdo de imagens coloridas com apresentagdo e identificagéo
da cdmera geradora, sua localizagéio, data e horg;

e Utilizagdo de cdmeras coloridas digitais preferencialmente do tipo IP (‘Internet Protocol’), cujas
imagens serdo supervisionadas pelos operadores nas consoles do Sistema;
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e Ser composto de Central de Monitorag¢do, Controle e Armazenamento de Imagens, conjunto
de Hardware e Software capaz de receber, monitorar, transmitir via intranet mediante senhas
de acesso, controlar e armazenar as imagens de todas as cdmeras da rede;

e A Central de Operagdo deverd apresentar, no minimo, recursos de interface gréfica de fdcil
operagdio, com uma representagdo da (plantas baixas), com a localizagdo das cémeras
instaladas;

e As cameras deverdo ser de alta performance com sensibilidade para operar em ambiente
de baixa luminosidade (menor ou igual a 1 lux) e as lentes das c@meras deverdo ser
apropriadas a atender aos requisitos de seguranca e operagdo, em cada um dos ambientes
de instalagéio;

e Todas as imagens deverdo ser armazenadas em formato digital, em alta qualidade, em um
sistema de gravagdo, armazenamento e reprodugdo de imagens. Deverd ser constituido por
equipamentos de armazenamento NVR e software, ligados & rede ethernet, que terdo a
capacidade de armazenar em regime de no minio H-265 e MPEG-4 todas as cdmeras da
Estagdo Rodovidria de Joinville;

e  As cdmeras deverdo ser alimentadas via PoE sempre que possivel;

e Osistema de gravagéio, armazenamento e reproducdo de imagens — constituida de hardware
e software, deverd ser dotada das seguintes caracteristicas minimas:

o Capacidade de gravagdo de 01 até 30 QPS, por cdmera, nos modos: continuo, por
eventos, por detecgdo de movimento e por programagdo hordria;

o Capacidade de armazenamento suficiente para gravagéo das imagens de todas as
cdmeras em memdria interna, em velocidade média de 15 QPS por cémera, pelo
periodo de 30 dias;

o Conjunto de hardware e software para gravacdo das imagens de back-up
selecionadas de eventos importantes em midias removiveis controladas por senha,
com capacidade de 1 hora na velocidade minima de 15 QPS;

o Funcionalidade de busca rdpida por céimera, data, hora, evento e alarmes, tanto nas
imagens on-line como nas de back-up;

o Acesso as suas facilidades protegido por sistema de senhas de no minimo 2 niveis;

o Visualizagdo de imagens em tempo real sem interrupgdo da gravagdo de todas as
cGmeras;

0 Reproducdo de imagens sem interrupgéo da gravagdo de todas as cémeras.

f) Subsistema de embarque

O subsistema de embarque é composto de Catracas Eletrdnicas, servidor de aplicagéo e banco de

dados, e do software de gerenciamento de embarque.

As catracas podem ser do tipo balcdo e do tipo pedestal, e ficam localizadas nas dreas de acesso as
plataformas de embarque, formando um bloqueio que é liberado através de tarifas QRCODE,
previamente vendidas pela concessiondria. Elas devem ser de ago inoxiddavel, totalmente eletrénicas,
com placa controladora com interface TCP/IP, que seja responsével pelo gerenciamento de todos os

seus periféricos, tais como:
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Leitor de QRCode — Responsdvel por realizar a leitura dos QRCodes das tarifas de embarque
ou acesso aos sanitdrios. Deve ter alta precisGo para evitar erros de leituras, gerando atrasos nos
acessos.

Solenoide — Responsdvel por gerar um campo eletromagnético para acionar as travas da
engrenagem, evitando o giro do brago da catraca.

Sensor éptico — Tem a fungdo de perceber o giro do brago da catraca, e enviar a informagdo
para a placa controladora avaliar se é para liberar ou bloquear o giro do brago. No caso de

bloqueio, a placa controladora envia um pulso para os solenoides acionarem a travas.

Pictograma superior (direcional) — Apéds a leitura do QRCode, informa ao usudrio se o seu
acesso foi permitido, com uma seta verde indicando a diregcéo que ele deve seguir, ou bloqueado, com
um “X” vermelho.

Pictograma lateral — Indica ao usudrio que a catraca estd liberada para passagem, com uma
seta verde, ou se a catraca estd bloqueada para uso, com um “X” vermelho.

Display — Responsdvel por fornecer mensagem para os usudrios de “acesso permitido”,
quando o bilhete for vdlido e estiver liberado, e mensagem de “acesso ndo permitido” quando o
bilhete estiver invdlido, bloqueado ou jd estiver sido utilizado. Quando a catraca néo estiver sendo
acessada, deve fornecer informac¢des de “Nome da catraca, data e hora”

Além de controlar os periféricos, a placa controladora deve ser capaz de armazenar as informagdes
dos cartdes que estdo aptos a passar, dos cartdes que estdo bloqueados a passar e dos cartdes que
ja foram utilizados. Essas informagées devem ser repassadas para o Software de controle SGE.

As catracas devem apresentar as seguintes caracteristicas:

e Angulo de abertura dos bragos proporcionando conforto na passagem.
e Cantos arredondados, evitando acidentes na passagem.

e Acionamento das travas de giro que gere pouco desgaste mecdnico e maior vida Util do
produto.

e Possivel configuracgdo dos pictogramas laterais e superiores indicando permisséo e sentido de
acesso.

e  Material em ago inox escovado
e  Placa controladora de acesso — TCP/IP.

e Leitor codigo de QRCODE de alta precisdo.

Catracas tipo Balcdo Catracas tipo Pedestal
Imagens meramente ilustrativas.

f.1. Servidor de banco de dados e servidor de aplicagdo
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As especificagdes técnicas minimas para o servidor de aplicagéio do software de gerenciamento de
embarque e do Servidor de banco de dados, seréo apresentadas no item do “DATA CENTER, pois o
mesmo servidor pode hospedar mais de uma aplicagéo.

f.2. Software de gerenciamento de embarque

O software de gerenciamento de embarque tem como func¢do principal controlar o acesso dos
passageiros as plataformas de embarque. Esse controle serd feito através de QRCodes, impressos nas
passagens pelas empresas de énibus, impressos pela concessiondria em papel térmico ou impressos em
tarifas adesivas ou papel couché em gréfica, com Layout pré estabelecido e aprovado pela

concessiondria.
g) Subsistema de acesso aos sanitdrios

Esse subsistema deve prover através de catracas eletrénicas, acesso controlado aos sanitdrios, com
leitura de QR Codes gerados no PDV ou através de etiquetas pré-fabricadas.

As catracas podem ser do tipo balcéo e do tipo pedestal, e ficam localizadas nas entradas dos
banheiros, formando um bloqueio que é liberado através de tarifas QRCODE, previamente vendidas
pela concessiondria no PDV. Elas devem seguir o mesmo padrdo das catracas de acesso & plataformas,
definidas no item 6 — Subsistema de embarque.

h) Data center

Os equipamentos do Data Center, como servidores, firewall, PABX e switches deverdo ser instalados
dentro do RACK Principal de 44Us.

Um rack de 44U para data center é um gabinete estruturado projetado para abrigar equipamentos
de tecnologia, como servidores, switches, roteadores, e outros dispositivos relacionados a infraestrutura
de rede.

Devem ser levadas em consideragéio os seguintes aspectos:

e Altura (U): Um rack de 44U tem uma altura padrdo de 78,74 polegadas (200 cm). Cada
unidade (U) representa uma altura de 1,75 polegadas (4,45 cm).

e Estrutura: O rack deve ser construido com estrutura de ago resistente para suportar o peso dos

equipamentos montados e fornecer estabilidade.

e Portas: Deve ter portas traseiras e frontais com ventilagéo para ajudar no resfriamento dos
equipamentos e conter portas com chave para seguranga.

e Laterais: Devem ser removiveis para facilitar o acesso aos equipamentos e a manutengdo.

e Montagem em trilhos: Equipado com trilhos ajustdveis para facilitar a instalagdo dos
dispositivos padrdo de 19 polegadas.

e Sistema de ventilagdo: Deve possuir estrutura para a instalagdo de ventiladores ou sistemas

de refrigeragdo para garantir que os dispositivos ndo superaquecam.

Referente & instalagdo do rack, temos:

e localizagdo: Serd instalado na sala do data center em uma drea com espago adequado para
acomodar o rack e permitir a dissipagéio adequada de calor.
e Nivelamento: Deve certificar-se de que o rack esteja nivelado para evitar desequilibrios e

garantir a estabilidade.

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 81



CsarD)

e Alinhamento: Posicione o rack de forma que a frente e a traseira fiquem alinhadas
adequadamente, facilitando a organizag¢do dos cabos e a manutengéo.

e Distribuicdo de peso: Deve-se distribuir uniformemente os equipamentos ao longo do rack
para garantir que o peso seja equilibrado.

e Organiza¢do dos cabos: Deve-se utilizar organizadores de cabos e gerenciamento para
manter a arrumagdo e facilitar futuras altera¢des ou manutengdes.

e Conectividade: Conecte os cabos de energia e dados de forma organizada, evitando
cruzamentos e minimizando interferéncias.

Os Switches s@o projetados para fornecer conectividade de rede confidvel e eficiente para dispositivos
finais, como computadores, impressoras e telefones IP. Além de servidores, interligacdo de roteadores
e interconexdo de switch de borda.

Switch:

e Portas ethernet: 48 portas ethernet para conectar dispositivos finais.

e Velocidade de Porta: As portas ethernet suportam velocidades de 10/100/1000 Mbps
(Gigabit Ethernet), proporcionando uma conectividade rdpida para os dispositivos
conectados.

e PoE (Power over Ethernet): Os switches devem ter suporte para PoE, permitindo que o switch
fornecga energia elétrica aos dispositivos conectados, como céimeras de vigiléncia ou telefones
IP, simplificando a instalag¢do.

e Gestdo Inteligente: Possuir recursos de gerenciamento inteligente, como a capacidade de
configurar VLANs (Virtual LANs), QoS (Quality of Service) para prioriza¢do de tréfego, e
suporte ao protocolo SNMP (Simple Network Management Protocol).

e Seguranga: Implementar recursos de seguranga, como autenticagdo 802.1X, controle de
acesso baseado em politicas, e protegdo contra ataques de negagéio de servico.

e Compatibilidade com IPvé: Suporte para o protocolo IPvé para atender as crescentes
demandas de enderegos IP.

e Empilhamento: Deve oferecem capacidade de empilhamento fisico, permitindo que vdrios
switches se comportem como um Unico switch virtual.

e |Interface de Linha de Comando (CLl): Deve poder ser gerenciado através da CLI,
proporcionando aos administradores de rede maior controle sobre as configuragdes e
monitoramento do switch.

e  Atualiza¢des de software: Suportar atualiza¢des de firmware e software, permitindo que o
switch seja mantido atualizado com os Ultimos recursos e corregdes de seguranga.

e Eficiéncia energética: Deve possuir caracteristicas de forma a otimizar o consumo de energia,
desligando portas quando ndo estdo em uso e ajustando dinamicamente o consumo de energia
com base nas demandas da rede.

e Gerenciamento remoto: Oferece a capacidade de gerenciamento remoto, permitindo que os
administradores monitorem e configurem o switch mesmo quando estdo fisicamente distantes.

e Design robusto: Construido com materiais resistentes e um design robusto para garantir

durabilidade e confiabilidade em ambientes de rede.

Servidor:
O data center deverd conter um servidor que é projetado para oferecer um desempenho robusto, e
suportando cargas de trabalho intensivas. Isso é crucial para a operagdo da Estagéo Rodovidria de
Joinville que executam aplicativos que exigem alta capacidade de processamento e meméria.
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Ele deverd permitir uma configuragéio escaldvel, o que significa que pode ser configurado de acordo
com as necessidades especificas da empresa, podendo ser atualizado com mais capacidade de

processamento, memodria e armazenamento conforme as demandas crescem.

As especificagdes técnicas minimas do servidor devem ser:

e Sistema operacional: Compativel com VMware 8.0

e  Processador: Intel® Xeon® E-2336 (2.9 GHz, 12M Cache, 6 nicleos/12 threads, Turbo 65W,
3200 MT/s)

e  Memobéria: 32GB DDR4;

e Armazenamento: 4x SSD 512GB

e Armazenamento: 1x HDD 2TB

e Gabinete: Torre;

e Controlador RAID: Suporte a RAID O, 1, 5, 6, CACHE 2GB

e Interface de rede: Broadcom Dual Port 1Gb

e Interface de gerenciamento: Porta de rede especifica para gerenciamento remoto do
servidor, de forma que permita liga/desligar, bem como formatar o servidor remotamente.

e  Garantia de 3 Anos in loco.
Dispositivo de seguranca de rede - Firewall

Dentro do data center, também deverd conter um Firewall. Esse dispositivo deve ser um firewall de
préoxima geracdo (NGFW) com capacidade de alta performance para proteger redes de médio

porte. As caracteristicas minimas incluem:

e Firewall throughput: Capacidade de filtragem de trafego de rede superior a 10 Gbps,
garantindo desempenho para miltiplas conexées simulténeas.

e VPN (IPSec): Suporte a VPN com capacidade de criptografia e throughput superior a 1 Gbps
para conexdes seguras entre sites.

e Protegdio avancada contra ameacas: Deve incluir funcionalidades como prevengdo contra
intrusdes (IPS), filtragem de conteldo e andlise de trafego em tempo real para identificar e
bloquear ameagas emergentes.

e Controle de aplica¢des: Capacidade de gerenciar e monitorar o uso de aplicativos na rede,
permitindo a criagdo de politicas de seguranca para bloqueio ou priorizagdo de trafego
especifico.

e Recursos de SD-WAN: Suporte a SD-WAN, permitindo a otimiza¢do e gestdo eficiente do
trafego de rede com base em diferentes links WAN.

e |Integragdo com servigos de nuvem: Capacidade de integragdo com servigos de seguranga
baseados em nuvem para expandir as funcionalidades do dispositivo.

e Gerenciamento centralizado: O equipamento deve permitir a gestéio centralizada de
multiplas unidades e a configuragéio de politicas de seguranga a partir de uma interface
grafica de fdcil utilizagdo.

e Portas de rede: Minimo de 7 portas fisicas de alta velocidade (1 Gbps).

e Desempenho de UTM: O desempenho de seguranga unificada (UTM), com todos os recursos
ativados, deve ser de no minimo 700 Mbps, oferecendo prote¢do completa sem degradagéo
significativa do desempenho.

e Suporte a QoS: Ferramentas para gerenciamento de qualidade de servigo (QoS), permitindo
priorizar o trafego critico e garantir a entrega adequada de servigcos essenciais.

e LOG: Deverd manter os logs em retengdo por 1 ano na nuvem do préprio fabricante.
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i) CCO — Centro de Controle Operacional

O gerenciamento do SIGIT deverd estar centralizado em um CCO — Centro de Controle Operacional,
onde deverdo estar integradas todas as fun¢Ses de processamento das informagdes, e gestdo
operacional da Esta¢do Rodovidria de Joinville. Todo sistema de cdmeras deverd estar interligado a
Central de Monitoramento no CCO onde serd efetuado em tempo real o acompanhamento das
imagens pelos Operadores, possibilitando a gravacdo de veiculos em transito e outras imagens de
interesse comandadas pelos mesmos.

A apresentagdo das imagens deverd ser em monitores LED, utilizando-se dos sinais de video
provenientes das cmeras. As imagens provenientes das c@imeras deverdo ser compartilhadas entre as

equipes de operagdo e seguranga da Estagdo Rodovidria de Joinville.

No CCO - Centro de Controle Operacional deveréo se concentrar todas as informagdes, imagens e
dados enviados pelos diversos médulos funcionais. Através de um software, deverdo ser processados
os dados recebidos, permitindo aos controladores da Estagdio Rodovidria de Joinville, a partir de um
Unico ponto, gerenciar todos os eventos em desenvolvimento.

As condicdes de rotina, previamente programadas, deverdo ser controladas pelo Sistema de Gestdo
Integrada de Terminal - SIGIT, restando ao elemento humano a andlise das néo-conformidades
identificadas e registradas pelo Sistema, possibilitando a necessaria atuagdo de corre¢do operacional
ou acdo de seguranga. O acesso a todas as fungdes das aplica¢des deverd através de WebBrowse,
utilizando tecnologia adequada, que possibilite o aceso de forma intuitiva e cdmoda. Objetiva-se
manejo intuitivo, simplificado e de rdpida aprendizagem, para os operadores do SIGIT.

A estrutura bdsica do CCO deverd ser composta por:

Controlador de video Wall - Appliance que unifica a exibicdo de imagens de monitores separados,
simulando como se fosse apenas 1 painel. Deve ter capacidade de exibicdo em alta definicdo, e unir
no minimo 6 monitores.

Software de gerenciamento das cdmeras — gerencia de forma unificada os equipamentos de
seguranca eletrdnica e faz o videomonitoramento do sistema. Ele garante multiplas possibilidades de
integrar cdmeras, gravadores, controladores de acesso, painéis de alarme e murais de video. Dever

ser capaz de expandir para amplia¢do da quantidade de ativos que gerencia.

Monitores de vide Wall — Os monitores devem ter como caracteristicas minimas

e  Brilho: 500cd/m2

e Tratamento da Superficie: Hard coating(2H)

e Tratamento Antirreflexo do Polarizador Frontal

e Borda a borda: 0.9mm

e Profundidade: 87mm

e Interface: HDMI / DVI / RGB / RJ45 /IR / RS232C / DP

e Os monitores deverdo possuir tempo de operagdo 24x7

Os Monitores do CCO deverdo ser instalados seguindo a orientagéio do fabricante, em suporte
confeccionado especificamente para o modelo do monitor, ndo deixando espacos entre eles. Deverdo
ser ligados ao controlador de video wall através de cabos HDMI, que deverdo ser ocultados atras dos

monitores ou do suporte, ndo deixando nada aparente;
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Mesa controladora — Equipamento utilizado para controlar cdmeras que suportam movimento, como
por exemplo, as do tipo SPEED DOME, como também para navegar entre as diversas cdmeras fixas
o circuito de CFTV. As caracteristicas minimas para operar o CCO sdo:

e  Permite exibir cGmeras especificas na tela.

e Ativa e desativa o recurso de detecgdo de movimento no cliente de monitoramento.

e Salva rapidamente uma foto da imagem da cémera selecionada.

e Possibilita o disparo de um evento.

e Bloqueia e desbloqueia o Controle de PTZ da cdmera selecionada.

e Chamar um preset & partir de seu index e alterna o esquema de vigiléncia PTZ.

e Inicia e pausa reprodugdo de video, seleciona hordrio da gravagdo, avanga e retrocede
gravagdo.

e Visor para identificagdo da c@mera permite visualizar informac¢des pertinentes do
monitoramento.

e Joystick 4 eixos, velocidade varidvel com zoom

e Portas RJ45, RS232, RS485, RS4221 , USB

Estacdo de trabalho do operador — Deverd ser um computador com razodvel capacidade de
processamento e armazenamento de imagens. Equipamento computacional, que serd responsével pelas
seguintes atividades do sistema:

®  Monitoragdo das céimeras;
e Verificagdo de programacdo;
®  Monitoragdo do fluxo de veiculos;

e Impostacéo de mensagem a serem veiculadas nos painéis informativos.
As especifica¢des técnicas minimas deverdo ser compativeis com:

e Sistema operacional: Microsoft® Windows® 11 Professional em portugués;

e Software antivirus com console de gerenciamento centralizado para todas as estag¢des.:
e Processador: Intel® Core i5 com tecnologia Hyper-Threading;

e  Memobéria: 16GB DDR4;

e Armazenamento: SSD 512GB e 2 HDs SATA de 2TB;

e Gabinete: Torre;

®  Monitor: 24” HDMI ou superior;

e Interface de rede: PCI 10/100/1000 ETHERNET ADAPTER;

i) Equipamentos de estacionamento

Os equipamentos de acesso ao estacionamento de ver ser composto de terminais de acesso de entrada
e saida, de cancelas de entrada e saida, de totem de autoatendimento e de terminal de pagamento.

Na entrada do estacionamento deverd ser fixado o terminal de emissdo de ticket, ligado & uma
cancela, denominada entrada. Na saida, deverd ser fixado o terminal de leitura de ticket, ligado &
uma cancela, denominada saida. Em local estratégico da Estagéio Rodovidria de Joinville a ser definido
pela drea operacional, deverd ser instalado o terminal de autoatendimento e o balcéo com o terminal

de pagamento.

k) Wi-fi

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 85



CsarD)

Deve-se implementar uma rede Wi-fi robusta e escaldvel utilizando Access Points (APs) de linhas

corporativa. O sistema deve fornecer conectividade confidvel e de alta velocidade para os clientes

da Estagdo Rodovidria de Joinville Rodovidrio, além de atender ao corpo administrativo da empresa

que ird conduzir as operagdes.

Todo o gerenciamento dos Access Points deverd ser feito de forma centralizada, através de
uma estagdo de gerenciamento, logo, os Access Points deverdo ser compativeis com um
software de gestdo do préprio fabricante.

Os Access Points deverdo ser conectados aos adaptadores PoE (Power Over Ethernet) que
permite transmissdo de energia elétrica juntamente com os dados para um dispositivo remoto,
através do cabo de rede.

A estagéo de gerenciamento deverd ser conectada e fazer parte da mesma rede légica, além
de estar plugada em um nobreak para garantir que em quedas de energia, o sistema de
gerenciamento ndo seja afetado.

O link de internet entrard em um firewall, que fard o controle de seguranca de perimetro, em
seguida, serd encaminhando para o switch, onde existird a segmentagdo da rede l6gica com
a utilizagcdo de VLANs para separa o trafego.

A interligagdo dos Access Points para a controladora, serd através de switches interconectados
com fibra éptica do tipo ASU. Desta forma, iremos distribuir o sinal do wi-fi pela Estagéo
Rodovidria de Joinville;

Os Access Points deverdo trabalhar com a tecnologia dual band. Ou seja, o mesmo Access Point,

trabalha em duas frequéncias. No nosso caso, em 2.4GHz e 5.0GHz. Abaixo, segue um quadro com a

capacidade de transmissdo e poténcia das antenas:

Caracteristicas minimas dos Access Points

Tecnologia Wi-Fi 6 de Alta Eficiéncia - 802.11ax (WiFi 6)

Radio 5 GHz 4x4 MU-MIMO e OFDMA com Taxa minima de até 2.4 Gbps
Radio 2,4 GHz 4x4 MIMO com Taxas minima de até 600 Mbps
Alimentado via PoE+ 802.3at

Seguranga: WPA-PSK, WPA-Enterprise (WPA/WPA2/WPA3)

BSSID: 8 por Radio

VLAN: 802.1Q

QoS Avancado que permita a restricdo de banda por usudrio

Suporte a isolamento de trafego por visitantes

Clientes Simulténeos 300+

[) Controle de acessos e sensores

Controle de acesso:

O Controle de Acesso Facial é um sistema avancado projetado para proporcionar seguranga e

eficiéncia no controle de acesso a ambientes restritos. Utilizando tecnologia facial biométrica, o sistema

oferece uma solucdo segura e conveniente para autenticacdo de usudrios, e deve ser implantando em

todas as portas que necessitam de controle prévio de entrada e saida de funciondrios.

Caracteristicas principais:

Grau de Protegdo IP65
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Display touchscreen de 3,5”

Interfone SIP integrado

Comunicagéo TCP/IP e USB

Identificacdo de até 10.000 faces com detecgdio de rosto vivo™

Regras de acesso personalizadas por grupos e hordrios

Formas de identificagdo:

Reconhecimento Facial

Duas cameras Full HD 1080p (luz visivel e luz infravermelha)
Cartées de Proximidade (conforme modelo)

Tecnologias MIFARE ™ / 125 kHz ASK

Senha

Identificacdo de usudrios através de senha numérica

QR Code

Identificagdo de usudrios através de QR Code

Interface de usudrio:

e Tela LCD Touchscreen
e Display LCD TFT colorido de no minimo 3.5” (320x480) com tela capacitiva sensivel ao toque
e Software Web Integrado
e Software completo de gerenciamento de controle de acesso via browser. Compativel com
gerenciamento local e centralizado em um servidor remoto.
e Audio
e Alto-falante e microfone embutidos
e Grau de protecdo
e P65
Sensores:

A instalagdo desses sensores visa monitorar e otimizar as condigdes ambientais, seguranga e eficiéncia

operacional do ambiente critico.

Obijetivos:

Escopo:

Monitoramento em tempo real das condicdes ambientais (temperatura, umidade, pressdo,
etc.).
Detecgéio e prevengdo de eventos criticos, como vazamentos de dgua, incéndios e falhas

elétricas.
Otimizagdo do consumo de energia e refrigeragdo.

Melhoria na seguranca fisica e légica do data center.

A implantagéio abrangerd todas as dreas criticas do data center, incluindo salas de servidores, sala

de mdaquinas, dreas de armazenamento e acessos restritos.

Sensores propostos:
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Os sensores a serem implantados incluem, mas ndo se limitam a:

e Sensores de temperatura e umidade.
e Sensores de fumaga e calor para detecgéo de incéndios.

e Sensores de energia para monitoramento do consumo elétrico.

Sistema de gerenciamento:

Um sistema central de gerenciamento deverd ser implementado para consolidar e analisar os dados
provenientes dos sensores. Deverd ser utilizado um software avancado que permitird a visualiza¢do

em tempo real, alertas automdticos e relatérios detalhados, além de suporte ao protocolo SNMP.

Caracteristicas minimas:

e Trés (03) entradas para instalagdo de sensores de contato seco;

e Uma (01) saida para alimentagdo de sirene

e Uma (01) entrada para monitoramento da tensdo do banco de baterias;
e Uma (01) entrada de monitoramento de status de rede elétrica;

e Uma (01) entrada para instalagdo do Sensor de Temperatura

®  Monitoramento de status dos sensores;

e  Monitoramento de status da rede elétrica;

®  Monitoramento da tensdo de alimentagéo

e  Monitoramento da tenséo do banco de baterias;

e  Monitoramento da temperatura interna

e Acesso Web Browser para a configuracdo de todos os pardmetros;
e  Protocolos SNMP para monitoramento;

e APl para integragdo a outros sistemas;

e Compacto, leve e de fdcil instalagdo;

e 3 anos de garantia.

m) Sonorizagdio ambiente

A Estacdo Rodovidria de Joinville deverd possuir também um mecanismo de comunicagéio de dudio,
centralizada no Centro de Controle Operacional, que permita a veiculagdo tanto de mensagens sobre
o funcionamento da rodovidria, como de mensagens pré-gravadas sobre campanhas institucionais ou

educativas.

Este deverd ser composto por uma estagdo de geragdo de dudio, amplificadores de poténcia e
sonofletores distribuidos por toda a drea da Estagdo Rodovidria de Joinville, permitindo que as
informag&es veiculadas sejam claramente ouvidas pelos usudrios da Estagdo Rodovidria de Joinville.

Devera ser considerado neste médulo o fornecimento de servicos de sonoriza¢do ambiente, estruturado
sobre estagdes de radio locais e um sistema de programagdo hordria da veiculagdo das mensagens

pré-gravadas e/ou campanhas.

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 88



CsarD)

Deveréo ser fornecidos todos os itens destinados a proporcionar uma rede de veiculagdio de dudio
composta por conjuntos de caixas acUsticas (sonofletores) instaladas respectivamente nas dreas de

circulagdo internas e no ambiente externo, conforme abaixo:

As especificagdes técnicas minimas deverdo ser compativeis com:

e Notebook ou desktop com software de sonorizagdo instalado.

e Amplificadores de poténcia, 250 W @ 4 ohms/ linha 600ohms;

e Pré amplificador de dudio;

o Mixer de dudio;

®  Microfones dindmicos com pedestal;

e Conversores de impedéncia;

e  Caixas acisticas com autofalantes 8” @ 4 ohms destinadas a sonorizagdio das dreas internas;

e Caixas acisticas 12" @ 4ohms destinadas a sonorizagdo das dreas Externas.

11.  CONSIDERCOES SOBRE AS NORMAS TECNICAS

Os projetos de arquitetura e complementares, bem como as especificagdes dos equipamentos e
matérias deverdo estar adequados &s Normas Técnicas (NBR’s/ABNT), as Normas Regulamentadoras
(NR’s) e as legislagdes Municipais, Estaduais e Federais vigentes.

e Instalagdes elétricas e iluminagdo

O projeto em estudo considera item de fundamental importéncia o controle da iluminagdo natural e
artificial da edificacdo, estabelecendo niveis minimo de eficiéncia energética para o prédio e para os
sistemas propostos, a fim de reduzir os impactos ambientais e econémicos associados ao uso excessivo

de energia.

Todo o projeto de iluminagdo interna deverd atender as necessidades do ambiente e dos usudrios,
conforme as Normas da ABNT e das legislagdes vigentes. Os sistemas de iluminagdo internos e externos
deverdo obedecer aos indices de ilumindncia e demais requisitos das normas técnicas brasileiras para

cada drea especifica.

Serdo considerados nos projetos os pardmetros normativos:
0 NBR 5461:1991 — lluminagdo,
o NBR 10898:2013 — Sistema de lluminagdo de Emergéncia.
o NBR 5410/2005 — Instalagdes elétricas de baixa tensdo;
o NBR 14039/2005 — Instalagdes elétricas de média tenséo de 1,0kV a 36,2 kV;

o ABNT IEC/PAS 62612:2013 - Lampadas LED com dispositivo de controle
incorporado para servicos de iluminagdo geral - Requisitos de desempenho

o NBR 5413/1992 — lluminéncia de interiores;

VOLUME 2: ESTUDO DE ARQUITETURA E ENGENHARIA p 89



Xt
CSINART)
NBR ISSO/CIE 8995/2013 — lluminagéio de ambientes de trabalho;

NBR 15215/2005 — lluminagdo natural;

NBR 16690/2019 — Instalagdes elétricas de arranjos fotovoltaicos — Requisitos e
projeto;

NBR 13570/1996 — Instalagdes elétricas em locais de afluéncia de piblico —
Requisitos especificos;

Norma CELESC Baixa Tensdo - N-321-0001 - Fornecimento de energia elétrica em
tensdo secunddria de distribuigcdio;

Norma CELESC Média Tensdo - Norma N3210002 - Fornecimento de energia
elétrica em tensdo primdria de distribuigéio até 25 kV

Norma CELESC Uso Coletivo - Norma para fornecimento de energia a edificios de
uso coletivo (NT 03);

Norma CELESC para Conexdo do Gerador a Diesel - Instrugéo 1-321.0028 -
Conexdo de gerador particular em UC ligada na Celesc;

NR 10 - Seguranga em instalagdes e servigos em eletricidade;

o Qualidade Ambiental Interior

Esta categoria tem como principais diretrizes evitar a exposigdo dos usudrios a contaminantes e

poluentes, garantir qualidade minima e renovagdo do ar em ambientes internos, por meio do uso de

normas técnicas vigentes. E considerado que o atendimento da boa qualidade e renovacgdo do ar

interno é um dos principais desafios nas obras de adequagdo e modernizagéio do Terminal Rodovidrio.

Serdo considerados nos projetos os parémetros normativos:

e}

ANVISA - Portaria 3523:1998;
OMS - Valores guia de qualidade do ar recomendados OMS;

CONAMA n° 03/1990 - Dispde sobre padrdes de qualidade do ar, previstos no
PRONAR;

NR 17 — Ergonomia;

NBR16401-3 DE 08,/2008 - Instalagdes de ar-condicionado - Sistemas centrais e
unitdrios - Parte 3: Qualidade do ar interior;

Lein® 12.546/2011 - Lei Antifumo;

e Conforto Térmico

Com relagéio ao conforto térmico do Terminal Rodovidrio, a proposta arquitetdnica valoriza a

ventilagdo natural com aberturas nas fachadas, devendo ser climatizadas apenas as dreas fechadas.

Serdo considerados nos projetos os pardmetros normativos:
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NBR 16.401-1:2008 - Instalagdes de ar-condicionado - Sistemas centrais e unitdrios
Parte 1: Projetos das instalacdes

NBR 16.401-2:2008 - Instalagdes de ar-condicionado - Sistemas centrais e unitarios
Parte 2: Par@metros de Conforto Térmico

NBR 16.401-3:2008 - Instalagdes de ar-condicionado - Sistemas centrais e unitdrios
Parte 3: Qualidade do ar inferior

NR 17 — Ergonomia;
NBR 15220/2005 — Desempenho térmico de edificacdes;

NBR 15575/2013 — Desempenho de edificacdes habitacionais;

e Conforto AcUstico e Ruido

Em se tratando de dreas de grande movimento de puUblico as questdes de acistica devem ser

especialmente consideradas. Os altos pés direitos favorecem o conforto acustico, porém recomenda-

se que forros e coberturas tenham tratamento especifico.

Serdo considerados nos projetos os parémetros normativos:

o

ABNT NBR 10151:2019 Errata 1:2020 - AcUstica - Medigdo e avaliagdo de niveis
de pressdo sonora em dreas habitadas - Aplicacdo de uso geral;

ABNT NBR 10152:2017 Errata 1:2020 - Acustica - Niveis de press@o sonora em
ambientes internos a edificagdes;

NR 17 — Ergonomia;
NBR 15220/2005 — Desempenho térmico de edificacdes;
NBR 15575/2013 — Desempenho de edificagdes habitacionais;

ABNT NBR 12179:1992, Tratamento AcUstico em Recintos Fechados — Procedimento;

e Ergonomia

Em se tratando de dreas de grande movimento de puUblico as questdes de acistica devem ser

especialmente consideradas. Os altos pés direitos favorecem o conforto acistico, porém recomenda-

se que forros e coberturas tenham tratamento especifico.

Serdo considerados nos projetos os pardmetros normativos:

o

o

NBR 10151:2000, da NBR 10152:2020,

NR 17 — Ergonomia;

e Acessibilidade
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Essas medidas visam proporcionar a maior quantidade possivel de pessoas, independente de idade,
estatura ou limitagdo de mobilidade ou percepgéo, a utilizagdo do Terminal de maneira autdnoma e

segura.
Ser&o considerados nos projetos os pardmetros normativos:

o NBR 9050/2020 — Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e
equipamentos urbanos;

o NBR 16537/2016 - Acessibilidade — Sinalizag¢&o tétil no piso — Diretrizes para
elaboragdo de projetos e instalacdo;

o NBR 15320/2018 - Acessibilidade em veiculos de categoria M3 com caracteristicas
rodovidrias para o transporte coletivo de passageiros — Pardmetros e critérios
técnicos;

e Instalagbes sanitdrias e hidrdulicas
o NBR 8160/1999 — Sistemas prediais de esgoto sanitdrio - Projeto e execugdio;

o NBR 7229/1993 — Projeto, Construgdio e Operagdio de sistemas de Tanques
Sépticos;

o NBR 13969/1997 — Tanques Sépticos — Unidades de tratamento complementar e
disposicéo final de efluentes liquidos — Projeto, constru¢do e operagéo;

o Orientagdes, resolugdes e modelos disponiveis no site da Vigiléncia Sanitdria de
Porto Velho.

o NBR 5626/2020 — Sistemas prediais de dgua fria e dgua quente — Projeto,
execugdo, operagdo e manutengdio;

0 Manual de instalagéio do padréo de ligacéio da dgua da Companhia Aguas de
Porto Velho.

e Preventivo Contra Incéndio

o0 Instrugdes Normativas do Corpo de Bombeiros de Rondénia.

12.  ESTUDO DE VIABILIDADE DE ACDES SUSTENTAVEIS
12.1.  Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel — 0DS/ONU
12.1.1.  Aspectos Gerais

A Organizagdo das Nagdes Unidas — ONU tém orientado suas tomadas de decisdes seguindo uma
agenda criada em 2015, durante a Copula de Desenvolvimento Sustentdvel, na Assembleia Geral da
ONU.
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Os Obijetivos de Desenvolvimento Sustentdvel (ODS) se trata de uma agenda mundial, composta por
17 obijetivos e 169 metas a serem atingidos até 2030.

Dentre os 17 temas humanitdrios estdo previstas diversas a¢des nas dreas de erradicagdo da pobreza,
seguranca alimentar, agricultura, sadde, educagdo, igualdade de género, reducdo das desigualdades,
energia, dgua e saneamento, padrdes sustentdveis de produgdo e de consumo, mudanga do clima,
cidades sustentdveis, protegdo e uso sustentdvel dos oceanos e dos ecossistemas terrestres, crescimento

econdmico inclusivo, infraestrutura, industrializacdo, entre outros.

Os ODS, portanto, norteiam ag¢des mundiais, que podem ser divididas em quatro grandes dreas, sendo
elas:

Social: relacionada as necessidades humanas, de sadde, educagdo, melhoria da qualidade de vida e
justica.

Ambiental: trata da preservagdo e conservagdo do meio ambiente, com agdes que vdo da reversdo
do desmatamento, protecéio das florestas e da biodiversidade, combate & desertificacdo, uso
sustentdvel dos oceanos e recursos marinhos até a adogéio de medidas efetivas contra mudangas

climéticas.

Econdmica: aborda o uso e o esgotamento dos recursos naturais, a producdo de residuos, o consumo
de energia, entre outros.

Institucional: diz respeito as capacidades de colocar em prdatica os objetivos do Desenvolvimento
Sustentdvel em agdo.

A seguir, a Figura apresenta resumidamente os principais Objetivos do Desenvolvimento Sustentdvel

propostos pela ONU.

1 ERRADICACAO SADDEE EDUCACAODE
DAPOBREZ BEMESTAR QUALIDADE

et

10 58

ACADCONTRAA PAL JUSTIGAE PARCERASENENS
13 NUDANGAGLOBAL o 16 INSTITUICOES 17 DEINPLEMENTAGAO G5
DOCLMA EFCATES @

Q z OBJETIVA)S
SUSTENTAVEL

Figura 38 —ODS

12.1.2. 0DS no Estado de Rondonia

No Estado de Rondénia existe um movimento denominado Plano de Desenvolvimento Estadual
Sustentdvel de Rondénia 2015-2030. Este Plano desenvolve um modelo de intervengéo estadual,
considerando as diretrizes da Politica Nacional de Desenvolvimento Regional -PNDR, conforme o citado
documento da | Conferéncia Nacional de Desenvolvimento Regional, que aponta eixos estratégicos
que convergem para: i) ado¢cdo da abordagem territorial, ii) desenvolvimento sustentavel, iii)
desenvolvimento social, iv) enfretamento da problemdtica da infraestrutura e logistica e v) fomento do

desenvolvimento regional/local com incluséo produtiva.
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Em face destas orientagdes o Plano contempla quatro diretrizes: 1) Territorializagcdo e Gestdo
Ambiental; 2) Bem-Estar Social; 3) Competitividade Sustentdvel; e 4) Modernizacdo da Gestdo
Publica. O planejamento contempla 28 programas e 157 projetos, estruturado em um Plano de Metas
para o Estado de Ronddnia, em um horizonte de 15 anos, tendo-se como pardmetros de execu¢do de
curto prazo, 5 anos; de médio prazo, 10 anos; e de longo prazo,15 anos.

Para a sua execucdo estd prevista a implementacdo de um modelo de gestéo, de um fluxo de
informacdes a serem disponibilizadas no Observatério de Desenvolvimento Regional (ODR), de
estratégias de implementagdo, da correlagdo entre seus programas e projetos com o PPA Federal e
Estadual, de resultados esperados com o uso de indicadores, além das fontes de financiamento e

incentivos fiscais disponiveis.

12.1.3.  Sinergia 0DS — Terminal Rodovidrio

A modernizagdo e revitalizagdo analisada no Estudo Ambiental, com a implantagdo de infraestruturas
auxiliares propostas vem atender a alguns dos objetivos abaixo descritos, em sinergia com os principios
estabelecidos por eles, descritos a seguir; bem como as ag¢des a serem executadas pelo
empreendimento.

e  Objetivo 7: Assegurar o acesso confidvel, sustentdvel, moderno e a prego acessivel &
energia para todos (ODS 7)

No mundo, uma em cada cinco pessoas ainda ndo tém acesso & eletricidade moderna - um total de
1,3 bilhdo. Séo 3 bilhdes os que dependem de madeira, carvdo, carvdo vegetal ou dejetos animais
para cozinhar e obter aquecimento, sendo que a energia é o principal contribuinte para as

mudangas climaticas, sendo responsdvel por cerca de 60% das emissdes globais totais de gases do
efeito estufa. A energia renovdavel constitui atualmente apenas 15% do conjunto global de energia.

ltem 7.2 - Até 2030, aumentar substancialmente a participagdo de energias renovdveis na matriz
energética global;

ltem 7.3 - Até 2030, dobrar a taxa global de melhoria da eficiéncia energética;

7.3.a - Até 2030, reforgcar a cooperagéio internacional para facilitar o acesso a pesquisa e
tecnologias de energia limpa, incluindo energias renovdveis, eficiéncia energética e tecnologias de
combustiveis fésseis avancadas e mais limpas, e promover o investimento em infraestrutura de
energia e em tecnologias de energia limpg;

7.3.b - Até 2030, expandir a infraestrutura e modernizar a tecnologia para o fornecimento de
servicos de energia modernos e sustentdveis para todos nos paises em desenvolvimento,
particularmente nos paises menos desenvolvidos, nos pequenos Estados insulares em desenvolvimento
e nos paises em desenvolvimento sem litoral, de acordo com seus respectivos programas de apoio.

Proposto para o Terminal Rodovidrio de Porto Velho
Sistema energético com fontes renovdveis
Implantagéo de um sistema informatizado de captacgdo de energia solar fotovoltaica, através da

fixagdo de painéis solares sobre as vagas de estacionamento e renovagdo total da iluminagéio do
Terminal Rodovidrio, com novas lumindrias e ldmpadas LED.
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e  Obijetivo 8: Promover o crescimento econdmico inclusivo e sustentdvel, o emprego pleno e
produtivo e o trabalho digno para todos (ODS 8)

ltem 8.5 - Até 2030, alcan¢ar o emprego pleno e produtivo, e trabalho decente para todas as
mulheres e homens, inclusive para os jovens e as pessoas com deficiéncia, e remuneragdo igual para
trabalho de igual valor.

ltem 8.8 - Proteger os direitos do trabalho e promover ambientes de trabalho seguros e protegidos
para todos os trabalhadores, incluindo os trabalhadores migrantes, em particular as mulheres
migrantes, e pessods em empregos precdrios

Proposto para o Terminal Rodovidrio de Porto Velho
Incentivo ao crescimento comercial

Promogdo do desenvolvimento do comércio e servigos no interior do terminal rodovidrio, viabilizando
a instalagéio de comércios e outras formas de servico, promovendo o emprego e o crescimento
econdmico da cidade.

e Objetivo 11: Tornar as cidades e os assentamentos humanos inclusivos, seguros, resilientes e
sustentdveis (ODS 11)

Iltem 11.2 - Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas de transporte seguros, acessiveis,
sustentdveis e a preco acessivel para todos, melhorando a seguranca rodovidria por meio da
expansdo dos transportes publicos, com especial atengdio para as necessidades das pessoas em
situagdo de vulnerabilidade, mulheres, criangas, pessoas com deficiéncia e idosos.

ltem 11.7 - Até 2030, proporcionar o acesso universal a espagos pUblicos seguros, inclusivos,
acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criangas, pessoas idosas e pessoas com
deficiéncia

Proposto para o Terminal Rodovidrio de Porto Velho
Reformulagéio do Sistema Vidrio e sinalizagéio

Implantagdo de nova geometria dos acessos aos estacionamentos, ao embarque e desembarque de
automéveis, garantindo normas de acessibilidade, e novo projeto paisagistico. Nova sinaliza¢do de
transito no Sistema Vidrio de entrada e saida de automéveis do Terminal através de dispositivos de
pintura (Sinalizagéo Horizontal) e placas orientadoras e regulamentares (Sinalizagdo Vertical)
visando melhorar a circulagéo e canalizagéio dos fluxos: Reparos nas calgadas e construgdo de faixas
elevadas para travessia de pedestres, propiciando melhorias na acessibilidade dos passeios
internos;

e Objetivo 12: Assegurar padrdes de producdo e de consumo sustentdveis (ODS 12)
ltem 12.2 - Até 2030, alcangar a gestdo sustentdvel e o uso eficiente dos recursos naturais.
ltem 12.4 - Até 2020, alcangar o manejo ambientalmente sauddvel dos produtos quimicos e todos os
residuos, ao longo de todo o ciclo de vida destes, de acordo com os marcos internacionais
acordados, e reduzir significativamente a liberacdo destes para o ar, dgua e solo, para minimizar

seus impactos negativos sobre a sadde humana e o meio ambiente.

ltem 12.5 - Até 2030, reduzir substancialmente a geracdo de residuos por meio da prevengéo,
redugdo, reciclagem e reuso.
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ltem 12.6 - Incentivar as empresas, especialmente as empresas grandes e transnacionais, a adotar
prdticas sustentdveis e a integrar informagdes de sustentabilidade em seu ciclo de relatérios.

ltem 12.7 - Promover praticas de compras pUblicas sustentdveis, de acordo com as politicas e
prioridades nacionais

Proposto para o Terminal Rodovidrio de Porto Velho

Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos

Implantagéo de um Plano de Gerenciamento de Residuos Sélidos visando segregar, armazenar e
destinar corretamente os diferentes tipos de residuos gerados pelo funcionamento do Terminal,
incluindo residuos contaminados, reciclagem, e logistica reversa.

Sistema energético com fontes renovdveis

Implantagéo de um sistema informatizado de captagdo de energia solar fotovoltaica, através da

fixacdo de painéis solares, que abastecerdo baterias para renovagéo total da iluminag¢do do
Terminal Rodovidrio, com novas lumindrias e ldmpadas LED.

13.  PROJECAO DE INVESTIMENTOS (CAPEX)

Consolidando as consideragdes técnicas dos Estudo de Arquitetura e Engenharia serd apresentada, a
seguir, a Projecdo dos Investimentos (CAPEX) para o periodo de Concess@o do Terminal Rodovidrio de
Porto Velho, conforme j& detalhado neste documento.

Os orgcamentos foram desenvolvidos com base em sistemas oficiais de pregos: SINAP-RO, de junho de
2025, SICRO3-RO de junho de 2025 e outras bases oficiais.

O orgcamento contempla modernizagdo e eficientizagdo da Rodovidria. Para esses investimentos foram
elaborados uma meméria detalhada dos custos diretos e um cronograma fisico-financeiro para o
cdleulo do prego de venda das obras, bem como, os Projetos, as Licengas e Autorizagdes e o Plano de
operacdo e manuten¢do dos ativos e a politica de gestdo de pessoal, que foi composto por custos

fundamentados em benchmarks de projetos similares, na forma de percentual e/ou valor atribuido

sobre os custos diretos das obras.

Também estdo contemplados neste tépico, os investimentos em Equipamentos e Sistemas, conforme
detalhados no Volume Plano de operagéio e manutengéio dos ativos e a politica de gestdo de pessoal.

As planilhas deste tépico estéo apresentadas nos seguintes Anexos:
ANEXO 1 —Planilha Or¢amentdria

ANEXO 2 - Cronograma fisico-financeiro dos Investimentos

ANEXO 3 — Projetos de Arquitetura e Engenharia

ANEXO 4 — Lista dos Projetos Disponibilizados pelo Poder Concedente
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z
PLANILHA ORCAMENTARIA (DATA BASE: JUNHO/2025)
ITEM CoDIGO | ORGAO SERVICO ] un .| auant 1 PcuNITARIO PCTOTAL %
01 SERVIGOS PRELIMINARES 98.896,99 1,92%
01.1 7030 ORSE Projeto arquitetdnico complementar m? 365,66 29,49 10.783,31 0,21%
01.2 7103 ORSE Projeto fundagdes e estrutural m? 87,50 10,54 922,25 0,02%
01.3 7317 ORSE Projeto elétrico m? 87,50 6,97 609,88 0,01%
01.4 92428 Proprio Alvara de reforma / ampliagdo m? 365,66 70,45 25.760,75 0,50%
01.5 5824 SINAPI Mobilizagao e desmobilizagdo de equipamentos CHP 96,00 300,09 28.808,64 0,56%
01.6 97064 SINAPI Montagem e desmontagem andaime M 48,00 40,28 1.933,44 0,04%
01.7 00010527 | SINAPI Andaime MXMES 576,00 52,22 30.078,72 0,58%
02 - |ADMINISTRAGAO DA OBRA - - 816.915,20 | 15,86%
02.1 101404 SINAPI ENGENHEIRO ELETRICISTA COM ENCARGOS COMPLEMENTARES MES 2,00 35.993,62 71.987,24 1,40%
02.2 93563 SINAPI ALMOXARIFE COM ENCARGOS COMPLEMENTARES MES 12,00 5.543,28 66.519,36 1,29%
02.3 93564 SINAPI APONTADOR OU APROPRIADOR COM ENCARGOS COMPLEMENTARES MES 12,00 5.308,53 63.702,36 1,24%
024 94295 SINAPI MESTRE DE OBRAS COM ENCARGOS COMPLEMENTARES MES 12,00 7.814,25 93.771,00 1,82%
02.5 100321 SINAPI TECNICO EM SEGURANGA DO TRABALHO COM ENCARGOS MES 12,00 8.223,92 98.687,04 1,92%
02.6 93568 SINAPI ENGENHEIRO CIVIL DE OBRA SENIOR COM ENCARGOS MES 12,00 35.187,35 422.248,20 8,20%
03 - |ESTACIONAMENTO - - 186.306,93 | 3,62%
03.1 16 ORSE Demoligao de calgada m? 233,76 48,02 11.225,16 0,22%
03.2 21 ORSE Demoligao de meio fio m 80,50 18,46 1.486,03 0,03%
03.3 227 ORSE Demoligao gradil m? 34,54 99,27 3.428,79 0,07%
034 26 ORSE Carga de entulho m* 33,31 33,09 1.102,08 0,02%
03.5 95876 SINAPI Transporte de entulho M3XKM 486,26 2,82 1.371,26 0,03%
03.6 74205/001 | SINAPI Escavagéo m* 142,42 3,05 434,38 0,01%
03.7 4011209 SICRO3 Regularizagéo do subleito m? 284,84 1,99 566,83 0,01%
03.8 4011227 SICRO3 Sub base de solo estabilizado m* 71,21 17,27 1.229,80 0,02%
03.9 4011219 SICRO3 BASE DE SOLO ESTABILIZADO GRANULOMETRICAMENTE SEM MISTURA m* 71,21 18,77 1.336,61 0,03%
COM MATERIAL DE JAZIDA
03.10 00004743 | SINAPI MATERIAL DE BASE/SUB-BASE - CASCALHO M2 142,42 74,07 10.549,05 0,20%
03.11 95995 SINAPI Asfalto m? 28,48 2.805,15 79.901,89 1,55%
03.12 100978 SINAPI Carga escavagéo e solo m? 370,29 9,71 3.595,54 0,07%
03.13 100987 SINAPI Carga massa asféltica m? 37,03 13,68 506,56 0,01%
03.14 95876 SINAPI Transporte de matéria escavada M3XKM 5.406,26 2,82 15.245,66 0,30%
03.15 83356 SINAPI Transporte de cascalho M3XKM 2.079,33 1,70 3.534,86 0,07%
03.16 102330 SINAPI Transporte massa asfaltica TXKM 888,70 1,86 1.652,98 0,03%
03.17 94997 SINAPI Calgada em concreto m? 4143 199,38 8.260,31 0,16%
03.18 94274 SINAPI Meio fio M 141,36 69,86 9.875,41 0,19%
03.19 92429 Préprio Passagem elevada de pedestre m® 3,16 1.622,86 5.133,92 0,10%
03.20 11688 ORSE Demarcagéo de vaga m? 57,46 46,12 2.650,06 0,05%
03.21 7184 ORSE Pintura setas e zebrado termoplastico - 5 anos (por extrusao) m? 136,67 114,58 15.659,65 0,30%
03.22 4648 ORSE Sinalizagao permanente, vertical un 10,00 756,01 7.560,10 0,15%
04 - |DEMOLIGAO E RETIRADAS - - 5.09597 | 0,10%
04.1 97622 SINAPI Demoligao alvenaria de bloco m* 24,98 86,33 2.156,48 0,04%
04.2 21 ORSE Remocao de Bate roda m 28,60 18,46 527,96 0,01%
04.3 26 ORSE Carga m* 32,47 33,09 1.074,54 0,02%
04.4 95876 SINAPI Bota Fora M3XKM 474,11 2,82 1.336,99 0,03%
05 - |FACHADA ENCOMENDAS - - 35.837,10 0,70%
05.1 87878 SINAPI Chapisco m? 234,26 7,53 1.763,98 0,03%
05.2 87794 SINAPI Massa Unica m? 234,26 66,66 15.615,77 0,30%
05.3 88485 SINAPI Selador m? 234,26 5,00 1.171,30 0,02%
05.4 96131 SINAPI Massa corrida m? 234,26 37,46 8.775,38 0,17%
05.5 95625 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 234,26 36,33 8.510,67 0,17%
- |[ENCOMENDAS -] | - 246.346,71 | 4,78%
- d - Blocos e Sapatas - - 6.149,24 0,12%
50 ORSE Locag&o da obra m? 44,20 10,08 445,54 0,01%
93358 SINAPI Escavagédo m? 5,50 130,89 719,90 0,01%
93382 SINAPI Reaterro manual m? 4,13 39,72 163,85 0,00%
26 ORSE Carga m? 1,79 33,09 59,15 0,00%
95876 SINAPI Bota Fora M3XKM 26,10 2,82 73,59 0,00%
96619 SINAPI Concreto Magro m? 0,13 65,34 8,17 0,00%
96534 SINAPI Forma m? 10,00 99,77 997,70 0,02%
96545 SINAPI Armagéo KG 87,50 23,74 2.077,25 0,04%
Proprio Concretagem m? 1,25 1.283,27 1.604,09 0,03%
RDPV_COM
P _FUND.O1
- d - - - 10.007,20 0,19%
93358 SINAPI Escavagédo m* 9,90 130,89 1.295,32 0,03%
93382 SINAPI Reaterro manual m? 7,64 39,72 303,41 0,01%
26 ORSE Carga m? 2,93 33,09 97,11 0,00%
95876 SINAPI Bota Fora M3XKM 42,85 2,82 120,83 0,00%
96619 SINAPI Concreto Magro m? 0,32 65,34 21,07 0,00%
96536 SINAPI Forma m? 25,89 86,04 2.227,58 0,04%
96545 SINAPI Armagao KG 135,45 23,74 3.215,58 0,06%
96557 SINAPI Concretagem m? 1,94 1.408,94 2.726,30 0,05%
- |Superestrutura - - 75.100,65 1,46%
92263 SINAPI Forma m? 59,93 238,30 14.281,56 0,28%
103674 SINAPI Concretagem viga e laje m? 15,46 1.290,15 19.946,36 0,39%
103672 SINAPI Concretagem pilares m? 0,68 1.261,85 851,75 0,02%
92777 SINAPI Armagao pilar e viga KG 164,25 21,89 3.595,43 0,07%
92770 SINAPI Armagao laje KG 1.449,30 17,78 25.768,55 0,50%
101964 SINAPI Laje pré moldada m? 28,99 273,12 7.916,66 0,15%
4849 ORSE Impermeabilizagéo laje m? 28,99 94,54 2.740,34 0,05%
- |Cobertura = = 35.581,88 0,69%
Préprio Cobertura em telha trapezoidal m? 90,06 85,57 7.706,43 0,15%
92543 SINAPI Trama m? 90,06 30,01 2.702,70 0,05%
92558 SINAPI Tesoura UN 4,00 1.932,07 7.728,28 0,15%
94231 SINAPI Rufo M 11,40 75,38 859,33 0,02%
Proprio Cumeeira M 15,80 140,29 2.216,58 0,04%
RDPV_COM
P_COB.03
94228 SINAPI Calha em chapa de aco galvanizada M 31,60 123,71 3.909,24 0,08%
Préprio Pingadeira concreto m 43,00 243,24 10.459,32 0,20%
- |F - - 25.986,97 0,50%
103324 SINAPI Alvenaria de bloco m? 232,40 111,82 25.986,97 0,50%
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- - 17.210,78 0,33%
- |Parede = 12.307,68 0,24%
87879 SINAPI Chapisco m? 221,80 6,74 149493 | 0,03%
87535 SINAPI Massa Unica m? 221,80 48,75 10.812,75 | 0,21%
- |[Teto - 4.903,10 0,10%
87879 SINAPI Chapisco m? 88,36 6,74 595,55 | 0,01%
87535 SINAPI Massa Unica m? 88,36 48,75 4.307,55 0,08%
- [Pinturas = 16.936,72 0,33%
- _|Parede = 10.493,36 0,20%
88485 SINAPI Selador m? 221,80 5,00 1.109,00 | 0,02%
88497 SINAPI Massa corrida m? 221,80 24,67 5471,81| 0,11%
88489 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 221,80 17,64 3.912,55| 0,08%
- _|Teto = 5.479,20 0,11%
88496 SINAPI Massa corrida m? 88,36 44,37 3.920,53 |  0,08%
88489 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 88,36 17,64 1.558,67| 0,03%
- |Esquadria = 964,16 0,02%
100753 SINAPI Pintura esmalte sobre superficie metélica m? 32,00 30,13 964,16|  0,02%
Pisos - 34.932,25 0,68%
2180 ORSE Regularizagéo de piso m? 88,36 46,91 4.144,97 0,08%
87630 SINAPI Contrapiso m? 88,36 63,60 5619,70| 0,11%
Proprio Piso em porcelanato m? 88,36 284,83 25.167,58 0,49%
- |Esquadrias = 24.441,02 0,47%
080151 SIURB Porta de enrolar m? 16,00 679,88 10.878,08 | 0,21%
91341 SINAPI Porta de aluminio m? 10,08 1.345,53 13.562,94 | 0,26%
- |LOJAS I SAGUAO / ALIMENTAGAO / ACESSO SANITARIOS - PAVIMENTO - 79.884,21 | 1,55%
TERREO E MEZANINO
= t = 9.315,19 0,18%
96359 SINAPI Parede em drywall m? 51,80 179,83 9.31519| 0,18%
Pinturas - - 11.385,87 0,22%
88485 SINAPI Selador m? 240,67 5,00 1.203,33| 0,02%
88497 SINAPI Massa corrida m? 240,67 24,67 5.937,21| 0,12%
88489 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 240,67 17,64 4.245,33 0,08%
Pisos = = 30.313,47 0,59%
87630 SINAPI Contrapiso m? 30,94 63,60 1.967,78| 0,04%
2180 ORSE Regularizagéo de piso m? 30,94 46,91 1.451,40 0,03%
Préprio Piso granito polido 50x50 cm m? 30,94 781,47 24.178,68 0,47%
Proprio Rodapé em granito polido M 22,51 120,64 2.715,61 0,05%
RDPV_COM
P _PISO.01
- |Esquadrias - 22.560,86 0,44%
99841 SINAPI Passa mala e guarda-corpo em inox embarque M 4,01 2.578,12 10.338,26 0,20%
99841 SINAPI Gradil fechamento catraca acesso sanitarios M 2,10 2.578,12 5.414,05 0,11%
102176 SINAPI Porta PNE em vidro m? 2,97 2.292,44 6.808,55 0,13%
- |InstalagBes / Diversos (CAU e Sala de Saude) - 6.308,82 0,12%
Proprio Balcao / bancada de granito UN 4,00 1.172,71 4.690,84 0,09%
86936 SINAPI Cuba inox UN 1,00 663,23 663,23 0,01%
86909 SINAPI Torneira de mesa UN 1,00 163,49 163,49 |  0,00%
104679 SINAPI Ponto de esgoto UN 1,00 230,32 230,32 | 0,00%
104662 SINAPI Ponto de agua UN 1,00 560,94 560,94 | 0,01%
- |GUICHES - 487.626,85 | 9,47%
- |F - 125.088,70 2,43%
93185 SINAPI Verga para porta M 98,85 86,61 856140 | 0,17%
103324 SINAPI Alvenaria de bloco m? 106,88 111,82 11.950,76 0,23%
96359 SINAPI Parede em drywall m? 581,53 179,83 104.576,54 |  2,03%
- - 6.533,27 0,13%
87879 SINAPI Chapisco m? 106,88 6,74 720,34 | 0,01%
89173 SINAPI Massa Unica / Embogo m? 106,88 54,39 581293 | 0,11%
- _|Pintura = 57.080,94 1,11%
88485 SINAPI Selador m? 1.206,53 5,00 6.032,65 | 0,12%
[ 88497 SINAPI Massa corrida m? 1.206,53 24,67 29.765,10 |  0,58%
88489 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 1.206,53 17,64 21.283,19 | 0,41%
- |Teto = 44.647,78 0,87%
o = 27.064,85 0,53%
87885 SINAPI Chapisco m? 283,55 13,00 3.686,15 | 0,07%
90407 SINAPI Massa Unica / Embogo m? 283,55 82,45 23.378,70 0,45%
- [Pintura = 17.582,93 0,34%
88496 SINAPI Massa corrida m? 283,55 44,37 12.581,11 0,24%
88489 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 283,55 17,64 5.001,82 0,10%
- _|Pisos - 3.801,69 0,07%
98689 SINAPI Soleira em granito M 23,15 164,22 3.801,69 0,07%
- |Esquadrias - 147.343,19 2,86%
- |Portas e vitrines - 142.938,24 2,78%
90843 SINAPI Porta acesso guichés 80x210 cm UN 25,00 1.320,65 33.016,25 | 0,64%
90844 SINAPI Porta acesso circulagéo 90x210 cm UN 2,00 1.446,85 2.893,70 0,06%
102176 SINAPI Vidro temperado 8 mm - guichés m? 46,69 2.292,44 107.028,29 2,08%
- _|Pintura portas - 4.404,95 0,09%
102201 SINAPI Massa dleo m? 91,56 25,80 2.362,25 | 0,05%
102219 SINAPI Pintura esmalte em madeira m? 91,56 22,31 2.042,70 0,04%
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- _|Diversos - = 56.428,92 1,10%
92432 Proéprio Letreiro em caixa metalica com lona panagraphic 3 mm cor branca aplicagéo do m? 64,69 455,35 29.456,59 0,57%
texto em vinil imprimax gildmax 201 - opaco
Préprio Balcao em granito UN 23,00 1.172,71 26.972,33 0,52%
- |Fachada = = 46.702,36 0,91%
- i = - 37.733,00 0,73%
87535 SINAPI Embocgo para ceramica m? 60,74 48,75 2.961,08 0,06%
87775 SINAPI Massa Unica m? 46,14 81,53 3.761,39 0,07%
87905 SINAPI Chapisco m? 106,88 11,83 1.264,33 0,02%
Proprio Pastilha 5x5 cm M 60,74 489,73 29.746,20 0,58%
C.ARQ.RO07
- [Pintura - - 3.918,48 0,08%
88413 SINAPI Selador m? 60,62 6,85 415,25 0,01%
96131 SINAPI Massa corrida m? 60,62 37,46 2.270,83 0,04%
95622 SINAPI Pintura tinta latéx acrilica m? 60,62 20,33 1.232,40 0,02%
- _|Pisos = = 5.050,88 0,10%
Proprio Rodapé granito M 57,85 87,31 5.050,88 0,10%
RDPV_COM
P_PISO.02
- |FECHAMENTO DO SITIO - - 377.237,98 7,32%
93358 SINAPI Escavagao manual m? 35,62 130,89 4.661,78 0,09%
96619 SINAPI Concreto magro m? 0,72 65,34 46,75 0,00%
95952 SINAPI Concreto armado m? 4,29 3.638,42 15.619,74 0,30%
93382 SINAPI Reaterro manual m? 30,61 39,72 1.215,73 0,02%
26 ORSE Carga m? 6,51 33,09 21545 0,00%
95876 SINAPI Transporte material escavado M3XKM 95,06 2,82 268,07 0,01%
9035 ORSE Gradil estacionamento m? 635,28 559,14 355.210,46 6,90%
- |MOBILIARIOS E EQUIPAMENTOS - - 725.712,43 | 14,09%
- |[EQUIPAMENTOS = = 417.243,30 8,10%
00000092 Proprio Catraca de controle com acesso para sanitario UND 3,00 17.803,33 53.409,99 1,04%
EM-2 Préprio Catraca plataforma - embarque un 2,00 31.391,98 62.783,96 1,22%
00000091 Proprio Catraca plataforma - desembarque UND 1,00 10.790,98 10.790,98 0,21%
00000090 Proéprio Cancela estacionamento (2 cancelas e 1 emissor) UND 1,00 285.579,93 285.579,93 5,55%
9215 ORSE Cobertura cancela estacionamento m? 12,00 389,87 4.678,44 0,09%
- _[MOBILIARIO - - 308.469,13 5,99%
["00000023 Proprio Mesa 4 cadeiras Praca de Alimentacéo UND 12,00 2.579,69 30.956,28 0,60%
PRT001 Préprio Carrinhos de Bagagem UN 150,00 1.251,51 187.726,50 3,65%
CSB0080 Préprio Cadeira de Rodas UN 2,00 106,03 212,06 0,00%
PRT003 Proprio Radios comunicadores UN 3,00 1.002,60 3.007,80 0,06%
PRT004 Proprio Lavadora de alta pressdo UN 1,00 1.241,92 1.241,92 0,02%
CSB0140 Préprio Maquinas de manutengéo dos jardins un 1,00 722,00 722,00 0,01%
CSB0079 Préprio Desfibrilador UN 2,00 11.458,40 22.916,80 0,44%
PRT006 Proprio Equipamento de lavagem, polimento e conservacédo do piso UN 1,00 20.058,99 20.058,99 0,39%
PRT007 Proprio Bebedouro industrial 50 | UN 1,00 3.314,33 3.314,33 0,06%
SIN3006 Proprio Bebedouro empresarial BDF 300 IBBL/Equivalente - 300 pessoas UN 11,00 3.482,95 38.312,45 0,74%
- [INSTALAGOES ELETRICAS E ILUMINAGAO o o 211.659,81 | 411%
- |REDE DE BAIXA TENSAO = - 29.449,67 0,57%
RDPV COM Proprio QUADRQ DE DISTRIBUICT\C]) DE ENERGIA EM PVC, DE EMBUTIR, COM BARRAMENTO UN 12,00 236,21 2834552 0,06%
P EL.EZ DIN BIFASICO PARA 16 MODULOS - FORNECIMENTO E INSTALAGAO.
C2061 SEINFRA  |QUADRO DE DISTRIBUICAO GERAL BAIXA TENSAO, C/ACESSORIOS- 3UN DE MEDICAO UN 4,00 3.911,73 15.646,92 0,30%
93653 SINAPI DISJUNTOR MONOPOLAR TIPO DIN, CORRENTE NOMINAL DE10A UN 16,00 14,45 231,20 0,00%
93656 SINAPI DISJUNTOR MONOPOLAR TIPO DIN, CORRENTE NOMINAL DE 25A UN 16,00 17,25 276,00 0,01%
93657 SINAPI DISJUNTOR MONOPOLAR TIPO DIN, CORRENTE NOMINAL DE 32A UN 13,00 19,51 253,63 |  0,00%
97587 SINAPI LUMINARIA TIPO CALHA, DE EMBUTIR, COM 2 LAMPADAS FLUORESCENTES DE 14 W, UN 20,00 394,81 7.896,20 0,15%
COM REATOR DE PARTIDA RAPIDA - FORNECIMENTO E INSTALACAO. AF_02/2020
92029 SINAPI INTERRUPTOR SIMPLES (1 MODULO) COM INTERRUPTOR PARALELO (1 MODULO), UN 20,00 80,48 1.609,60 0,03%
10A/250V, INCLUINDO SUPORTE E PLACA - FORNECIMENTO E INSTALAGAO.
92000 SINAPI TOMADA BAIXA DE EMBUTIR (2 MODULOS), 2P+T 10 A, INCLUINDO SUPORTE E PLACA -| UN 16,00 43,85 701,60 0,01%
FORNECIMENTO E INSTALAGAO. AF_03/2023
- |ELETRODUTOS = = 6.044,25 0,12%
91871 SINAPI ELETRODUTO PVC ROSC. D= 25mm (3/4") M 120,00 20,00 2.400,00 0,05%
91867 SINAPI ELETRODUTO RIGIDO, PVC, DN (3/4"), PARA CIRCUITOS TERMINAIS M 175,00 13,71 2.399,25 0,05%
91864 SINAPI ELETRODUTO FLEXIVEL CORRUGADO REFORGADO, PVC, DN 32 MM (1"), PARA M 60,00 20,75 1.245,00 0,02%
CIRCUITOS TERMINAIS, INSTALADO EM FORRO - FORNECIMENTO E INSTALACAO.
- _|CABOS(CONDUTORES) = = 175.185,25 3,40%
91928 SINAPI CABO DE COBRE FLEXIVEL ISOLADO, 4 MV?, ANTI-CHAMA 450/750 V, PARA CIRCUITOS M 6.150,00 9,79 60.208,50 1,17%
TERMINAIS - FORNECIMENTO E INSTALAGAO. AF_03/2023
91931 SINAPI CABO DE COBRE FLEXIVEL ISOLADO, 6 MMV?, ANTI-CHAMA 0,6/1,0 KV, PARA CIRCUITOS M 7.225,00 14,77 106.713,25 2,07%
TERMINAIS - FORNECIMENTO E INSTALAGAO. AF_03/2023
91933 SINAPI CABO DE COBRE FLEXIVEL ISOLADO, 10 MM?, ANTI-CHAMA 0,6/1,0 KV, PARA M 350,00 23,61 8.263,50 0,16%
CIRCUITOS TERMINAIS - FORNECIMENTO E INSTALAGAO. AF_03/2023
- |CONDULETES EM ALUMINIO / CAIXAS DE PASSAGEM = = 980,64 0,02%
058084 SBC CAIXA DE EMBUTIR NA ALVENARIA EM PVC, ALTA RESISTENCIA MECANICA, DIMENSAO UN 72,00 13,62 980,64 0,02%
4x2" DE PVC
- |AR-CONDICIONADO E EXAUSTAO - - 100.812,85 1,96%
89408 SINAPI Joelho 90° g 25 mm UN 53,00 12,25 649,25 0,01%
89446 SINAPI Tubo PVC 225 mm M 48,00 6,97 334,56 0,01%
89617 SINAPI Té 25 mm UN 30,00 10,50 315,00 0,01%
Préprio DERIVAGAO TIPO "T" (BORNE CONCENTRICO A PRESSAO) CONSTRUIDA UN 13,00 218,46 2.839,98 0,06%
RDPV_COM EM LIGA DE ALUMINIO POR PORCAS E ARRUELAS PARA VERGALHAO
P _EL.32 ELETROLITICO DE 5/8"
97327 SINAPI Tubo cobre 1/4" com isolamento M 26,00 44,86 1.166,36 0,02%
97328 SINAPI Tubo cobre 3/8" com isolamento M 5,00 82,29 411,45 0,01%
Préprio UNIDADE CONDENSADORA TIPO "VRF" , CAPACIDADE NOMINAL DE UN 1,00 71.978,23 71.978,23 1,40%
RDPV_COM 154.000 BTUH
P_CL.23
11626 Proprio Sistema de Exaustéo - restaurantes UN 1,00 23.118,02 23.118,02 0,45%
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- |COMUNICAGAO VISUAL - 33.541,87 | 0,65%
7771 ORSE Placas informativas m? 15,00 2.038,25 30.573,75 0,59%
12432 ORSE Placa indicatica 8x28 cm braile un 10,00 125,28 1.252,80 | 0,02%
12434 ORSE Placa braille corrimao un 4,00 86,49 345,96 0,01%
7320 ORSE Sinalizagdo em brile 23x15 cm un 8,00 171,17 1.369,36 0,03%
- |ACESSIBILIDADE - 145.401,38 | 2,82%
Proprio Piso tatil alerta em inox parafusado com ranhuras M 588,86 226,11 133.147,13 2,59%

RDPV_COM

P _SBC.71

12164 ORSE Mapa Tatil un 3,00 3.900,27 11.700,81 0,23%
11688 ORSE Sinalizagéo de piso (hidrante) m? 12,00 46,12 553,44 | 0,01%
- |SERVIGOS COMPLEMENTARES - 117.795,78 | 2,29%
070439 SBC Cortina de vento de ar condicionado UN 20,00 1.553,84 31.076,80 0,60%
- i 30 (Interna) - I 24.928,80 0,48%
12770 ORSE Luminaria LED 100 w Pro High-Bay un 30,00 761,90 22.857,00 | 0,44%
97599 SINAPI Luminaria de emergéncia, com 30 ldampadas led de 2 w, sem reator UN 90,00 23,02 2.071,80 0,04%
- |SISTEMA DE CAPTACAO DE AGUA POTAVEL 61.790,18 | 1,20%
- _|Captagéo Pogo Prof (100M) 30.432,00 | 0,59%
[6225 ORSE Perfuragdo de pogo artesiano m 100,00 304,32 [ 30.432,00 0,59%
- |Tubulaga 1.893,90 | 0,04%
90697 SINAPI Tubo sanitario 10" M 6,00 315,65 1.893,90 0,04%
- { 10.893,00 0,21%
00009850 SINAPI Tubo de pvc de revestimento geomecanico M 60,00 181,55 10.893,00 0,21%
- _|Filtros 12.668,32 0,25%
00009850 SINAPI Tubo de pvc de revestimento geomecanico M 35,00 181,55 6.354,25 0,12%
6296 ORSE Preé-filtro (Cascalho Lavado) m? 1,35 1.989,89 2.686,35 0,05%
94963 SINAPI Cimentagdes m3 0,68 779,09 529,78 0,01%
5953 SINAPI Compressor de ar rebocavel CHP 24,00 77,73 1.865,52 0,04%
00004085 SINAPI Locagéao de bomba submersivel para drenagem e esgotamento H 24,00 3,09 74,16 0,00%
94963 SINAPI Laje de protecéo sanitaria m? 0,50 779,09 389,55 0,01%
95955 SINAPI Pilar de sustentacéo de concreto armado m? 0,06 4.905,92 294,36 0,01%
12869 ORSE Abragadeira galvanizada/zincada, d= 4" a 4 3/4" un 1,00 17,97 17,97 0,00%
83446 SINAPI Caixa de passagem 60x60x70 fundo brita com tampa UN 1,00 343,86 343,86 0,01%
104084 SINAPI Cap, PVC, g 150mm UN 1,00 112,53 112,53 |  0,00%
- |T - Si de Cloragao (Material Hi ico - M ico) 3.420,04| 0,07%
89494 SINAPI Curva 90° pvc soldavel dn 32mm UN 4,00 16,44 65,76 0,00%
89620 SINAPI Te pvc soldavel dn 32mm UN 10,00 16,12 161,20 0,00%
1095 ORSE Cap pvc soldavel dn 32mm un 4,00 6,64 26,56 0,00%
89447 SINAPI Tubo pvc solavel dn 32mm M 12,00 13,75 165,00 0,00%
89489 SINAPI Curva 90° pvc soldavel dn 25mm UN 8,00 10,35 82,80 0,00%
89429 SINAPI Adaptador curto pvc solda rosca 25mmx3/4" UN 26,00 8,52 221,52 0,00%
103042 SINAPI Registro de esfera pvc 3/4" UN 12,00 32,69 392,28 0,01%
052443 SBC Niple duplo pvc roscavel 3/4" UN 8,00 13,25 106,00 0,00%
89385 SINAPI Luva pvc solda rosca 25mm x 3/4" UN 4,00 10,06 40,24 0,00%
89617 SINAPI Te pvc soldavel dn 25mm UN 4,00 10,50 42,00 0,00%
89536 SINAPI Uni&o pvc soldavel dn 25mm UN 8,00 15,07 120,56 0,00%
104031 SINAPI Colar de tomada pvc com trava dn 32mmx3/4" UN 4,00 23,05 92,20 0,00%
89446 SINAPI Tubo pvc soldavel dn 25mm M 12,00 6,97 83,64 0,00%
8722 ORSE Clorador de pastilha un 2,00 910,14 1.820,28 0,04%
- |Obras e Servigos 2.482,92 0,05%
11122 ORSE Entrada de energia elétrica monofasica 50A un 1,00 2.482,92 2.482,92 0,05%
- |SALA MULTISSENSORIAL - 56.905,63 | 1,10%
- _|Parede 6.957,14 0,14%
- |Pintura 2.043,32 0,04%
88485 SINAPI Selador m? 43,19 5,00 21595 |  0,00%
88497 SINAPI Massa corrida m? 43,19 24,67 1.065,50 0,02%
88489 SINAPI Pintura latex acrilica m? 43,19 17,64 761,87 0,01%
- i 4.913,82 0,10%
8856 ORSE Chapa em MDF m? 6,26 124,74 78025 | 0,02%
37582 SIURB Selador p/ chapa L 2,00 88,53 177,06 0,00%
102221 SINAPI Pintura da chapa m? 6,26 41,27 258,14 0,01%
10710 ORSE Plotagem em vinil polimérico m? 19,46 190,05 3.698,37 0,07%
- |Teto (Pintura do forro) 827,77 0,02%
88484 SINAPI Selador m? 15,51 6,35 98,49 0,00%
88494 SINAPI Massa corrida m? 15,51 29,38 455,68 0,01%
88489 SINAPI Pintura latex acrilica m? 15,51 17,64 273,60 | 0,01%
- _|Piso 6.578,88 0,13%
9396 ORSE Piso laminado texturizado com base acustica m? 15,51 277,96 4.311,16 0,08%
13863 ORSE Piso vinilico em manta acustica antiderrapante m? 4,01 286,66 1.149,51 0,02%
170487 SBC Tatame modular de EVA m? 4,35 257,06 1.118,21 0,02%
- |Esquadrias r 9.567,88 | 0,19%
12940 ORSE Porta organica de abrir madeira plotada 0,90x2,10 m un 1,00 9.288,68 9.288,68 0,18%
C4638 SEINFRA  [Puxador longitudinal acessivel M 1,00 279,20 279,20 0,01%
- i a 2.383,10 0,05%
13672 ORSE Luminarias LED embutidas (2700K-3000K) un 10,00 123,37 1.233,70 |  0,02%
13594 ORSE Fitas LED RGB - 5m un 7,00 164,20 1.149,40 |  0,02%
= iliarios e ip 30.590,86 0,59%
Proprio Painel tatil em MDF un 2,00 1.411,56 2.823,12 0,05%
Proprio Piscina de bolinhas com borda acolchoada un 1,00 1.349,43 1.349,43 0,03%
Proprio Pufes tipo “saco de feijao” un 2,00 930,61 1.861,22 0,04%
Proprio Poltrona de regulagéo passiva com apoio lateral un 2,00 2.392,89 4.785,78 0,09%
Proprio Coluna de bolhas com LED RGB (altura: 2,0 m) un 2,00 7.182,05 14.364,10 0,28%
Préprio Caixas de som un 2,00 310,95 621,90 0,01%
Proprio Projetores de formas e cores un 2,00 199,07 398,14 0,01%
Préprio Caixas organizadoras (Kit com 4) un 1,00 203,81 203,81 0,00%
Proprio Difusores de aroma (nebulizador ou elétrico) un 2,00 212,88 425,76 0,01%
9718 ORSE Espelho (50x220cm) m? 1,10 657,83 72361| 0,01%
Proprio Quadro em laminado branco (80x50cm) un 2,00 164,20 328,40 0,01%
Préprio Banqueta (Kit com 2) un 1,00 733,90 733,90 0,01%
Proprio Kit fibra ética p/ teto colorido RGB un 1,00 1.575,51 1.575,51 0,03%
Proprio Fibra otica sensorial un 1,00 396,18 396,18 0,01%
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17 - _[SIGIT - - 682.436,64 | 13,25%
171 SIN92720 Préprio SIGIT UN 1,00 682.436,64 682.436,64 | 13,25%
18 - |FOTOVOLTAICA - - 740.254,53 | 14,37%
18.1 SIN 4041 Préprio Fotovoltaico com inversor de 75 KW kwp 105.000,00 541 568.050,00 11,03%
18.2 12402 ORSE Estrutura metdlica para apoio placas kg 5.625,00 27,67 155.643,75 3,02%
18.3 93358 SINAPI Escavagdo manual m? 26,88 130,89 3.518,32 0,07%
184 96619 SINAPI Concreto magro m? 0,02 65,34 1,18 0,00%
18.5 95952 SINAPI Concreto armado m* 3,24 3.638,42 11.788,48 0,23%
18.6 93382 SINAPI m* 23,62 39,72 938,27 0,02%
18.7 26 ORSE m? 4,24 33,09 140,15 0,00%
18.8 95876 SINAPI Transporte material ) M3XKM 61,84 2,82 174,38 0,00%
19 - |[LIMPEZA DA OBRA - - 1.495,55 | 0,03%
19.1 2450 ORSE Limpeza geral da obra m? 365,66 4,09 1.495,55 0,03%
TOTAL OBRA 5.150.164,41 | 100,00%
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ORCAMENTO DO SIGIT - TR PORTO VELHO

Equipamentos de Tl PROPOSTA SIGIT - SINART
Qtd Valor Unitario |Custo de Mercado

1. Equipamentos Data Center e Rede

1.1 Servidor de Virtualizagdo 1,00 RS 26.759,07 RS 26.759,07
1.2 Computadores SIGIT 3,00 RS 6.282,57 RS 18.847,71
1.3 Switche Cisco 2,00 RS 8.958,48 RS 17.916,96
1.4 Switche Extender 2,00 RS 2.094,19 RS 4.188,38]
1.5 Switche Guarita 1,00 RS 3.558,96 RS 3.558,96
1.6 Servico Instalagao 1,00 RS 3.955,69 RS 3.955,69
Sub-Total dos Servidores RS 75.226,77

2. Estagbes de Trabalho / Impressoras

2.1 Notebooks 3,00 RS 8.144,07 RS 24.432,21
2.2 Workstation 3,00 RS 8.144,07, RS 24.432,21
2.3 Impressoras 2,00 RS 5.235,47 RS 10.470,94/
Sub-Total das Estagdes de Trabalho R$ 59.335,36

3. Racks / Nobreaks

3.1 Rack Geral 1,00 RS 4.653,76, RS 4.653,76,
3.2 Nobreak Rack Geral 1,00 RS 15.124,70! RS 15.124,70!
3.3 Rack Guarita 1,00 R$ 2.908,60 R$ 2.908,60
3.4 Nobreaks Adicionais 3,00 RS 2.908,60 RS 8.725,80
3.5 Nobreak Simples PC 5,00 RS 1.512,47 RS 7.562,35
3.6 Servigo Instalagdo 1,00 RS 3.141,29 RS 3.141,29
Sub-Total dos Racks / Nobreaks RS 42.116,50

4. Equipamentos de CFTV

4.1 Cameras Tipo Fixas 24,00 R$ 698,07 R$ 16.753,68,
4.2 Cameras Tipo LPR 1,00 RS 8.725,79 RS 8.725,79
4.3 NVR 2,00! RS 6.747,94 RS 13.495,88
4.4 Speed Dome 2,00 R$ 10.936,32 RS 21.872,64
4.5 Computador Operador CFTV 1,00 RS 11.169,01 RS 11.169,01
4.6 Monitor Video Wall 6,00! R$ 10.470,94 RS 62.825,64,
4.7 Multiplexador Video Wall 1,00 RS 21.058,23 R$ 21.058,23
4.8 Joystik 1,00 RS 7.911,38 RS 7.911,38
4.7 Software Defense 1,00 RS 63.989,08 RS 63.989,08
4.8 Sevico Instalagao 1,00 RS 7.678,69 RS 7.678,69
Sub-Total dos Equipamentos de CFTV R$ 235.480,02
5. Rede WiFi
5.1 Access Ponits 7,00 RS 2.908,60 RS 20.360,20
5.2 Servigo Instalacao 7,00 RS 581,72 RS 4.072,04
Sub-Total Rede WiFi RS 24.432,24

6. Link para Internet

6.1 Roteador (Firewall 70F) 1,00 RS 18.207,81 RS 18.207,81
6.2 Servico Instalagao 1,00 R$ 2.326,88 R$ 2.326,88
Sub-Total Link Internet R$ 20.534,69

7. Painéis Embarque e Desembarque

7.1 TVs LED 8,00 R$ 5.235,47 RS 41.883,76
7.2 Extensor HDMI TX 3,00 R$ 3.490,32 R$ 10.470,96
7.3 Extensor HDMI RX 8,00 RS 1.047,10 RS 8.376,80
7.4 Servico Instalagao 1,00 RS 1.745,16 RS 1.745,16
Sub-Total dos Monitores dos SalGes R$ 62.476,68

8. Guarda Volumes

8.1 Computador 1,00 RS 8.144,07 RS 8.144,07
8.2 Impressora 1,00 RS 1.163,44 RS 1.163,44
8.3 Servico Instalagao 1,00 RS 581,72 RS 581,72
Sub-Total da Rede Estruturada RS 9.889,23

9. Controle de Acesso / Sensores Seguranga

9.1 Kit Controle acessso Facial 3,00 RS 4.653,76 RS 13.961,28
9.2 Kit Sensores para Data Center 1,00] R$ 4.072,04 RS 4.072,04
9.3 Sevico Instalacao 1,00 R$ 1.279,79 R$ 1.279,79
Sub-Total da Rede Estruturada R$ 19.313,11
Total Geral Equipamentos e Servicos R$ 548.804,60

10. Software de Gerenciamento do SIGIT (Licenciamento) 1,00 RS 133.632,29 RS 133.632,29

|Total Geral dos Equipamentos + Software | | | RS 682.436,89
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ARQUITETURA:

01-95_PLANTA DE IMPLANTAGAO E LOCAGAO-REV02

02-95 PLANTA BAIXA - PAVIMENTO TERREO-REVO02

03-95_PLANTA BAIXA PAV.SUPERIOR-REV02

04-95 PLANTA BAIXA PAVIMENTO TECNICO E RESERVATORIO-REV01
05-95_PLANTA DE COBERTURA-REV01

06-95_PLANTA DE COBERTURA - DET01 PERSPECTIVAS 3D
07-95_PLANTA DE COBERTURA - DET02 PERSPECTIVAS 3D
08-95_CORTES_A-A_B-B_C-C

09-95_CORTES_D-D_E-E_F-F

10-95_CORTES_G-G H-H

11-95_FACHADA SUL DETALHES DOS BRISES

12-95_FACHADAS

13-95_ANEXO | _ GUARITA

14-95_ANEXO Il _ ABRIGO DE GAS

15-95_ANEXO Ill _ ABRIGO DE RESIDUOS

16-95_ANEXO IV _SUBSTAGAO ABAIXADORA DE TENSAQ

17-95_ANEXO V _ ESPACO DOS MOTOTAXISTAS

18-95_ANEXO VI _ CASA DE BOMBAS

19-95_ANEXO VII _ ESPAGO DOS TAXISTAS

20-95_ANEXO VIl _ PONTO DE ONIBUS

21-95_PLANTA CHAVE - DETALHES PAV. TERREO E PAV. SUPERIOR

22-95 DETALHE - BANHEIRO MASCULINO (01) - TERREO

23-95 DETALHE - BANHEIRO FEMININO (01) - TERREO

24-95_DETALHE - VESTIARIO DE FUNCIONARIOS FEMININO - TERREO
25-95_DETALHE - VESTIARIO DE FUNCIONARIOS MASCULINO - TERREO
26-95_DETALHE - (SALA DE SAUDE COPA AREA DOS TAXISTAS - MOTOTAXISTAS)
27-95_DETALHE - BANHEIRO PCR FUNCIONARIOS MASCULINO E FEMININO - TERREO
28-95_DETALHE - FRALDARIO

29-95_DETALHE - DMLS E TANQUES - TERREO

30-95_DETALHE - BANHEIRO PCR MASCULINO E FEMENINO (01) - TERREO
31-95_DETALHE - BANHEIRO PCR MASCULINO E FEMININO (02) - TERREO
32-95_DETALHE - SANITARIO FEMININO (02) - TERREO

33-95_DETALHE - SANITARIO MASCULINO (02) - TERREO

34-95_DETALHE - BANHEIRO FUNCIONARIOS DO RESTAURANTE
35-95_DETALHE - DMLS E TANQUES - PAV. SUPERIOR

36-95_DETALHE - SANITARIO MASCULINO (03) - PAV. SUPERIOR
37-95_DETALHE - SANITARIO FEMININO (03) - PAV. SUPERIOR
38-95_DETALHE - SANIT.PCR MASC. E FEM.ADMINISTRACAO - PAV. SUPERIOR
39-95_DETALHE- BANHEIRO DA FAMILIA - LEONE

40-95_DETALHE - BANHEIRO PCR MASCULINO E FEMENINO (03) - PAV. SUPERIOR
41-95_DETALHE - BANH.MASC E FEM PCR (AREA TAXISTAS E MOTOTAXISTAS)
42-95_DETALHE - SANITARIO GUARITA

43-95_DETALHE - ESCADA 01

44-95 DETALHE - ESCADA 02

45-95_DETALHE - ESCADA 02

46-95_DETALHE - ESCADA 03

47-95 DETALHE - ESCADA 04

48-95 PLANTA DE PAISAGISMO - PLANTIO

49-95_DETALHES DE PAISAGISMO - PLANTIO

50-95_PLANTA LAYOUT PAVIMENTO TERREO- MOBILIARIO
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51-95_PLANTA LAYOUT PAVIMENTO SUPERIOR - MOBILIARIO
52-95_DETALHE DO BALCAO DE INFORMAGOES

53-95_DETALHE - JARDINEIRA COM BANCO

54-95_DETALHAMENTO

55-95_PLANTA DE SINALIZAGAO TATIL

56-95_ACESSIBILIDADE PAVIMENTO SUPERIOR

57-95_PLANTA DE ESTACIONAMENTO-REV02

58-95_PLANTA DE FECHAMENTO E VEDACOES

59-95_ FECHAMENTO E VEDAGOES PAV SUPERIOR

60-95_FECHAMENTO E VEDAGOES LAJE TECNICA

61-95_PLANTA DE ILUMINAGAO INTERNA - TERREO

62-95_PLANTA DE ILUMINACAO INTERNA - PAV. SUPERIOR

63-95_PLANTA DE ILUMINAGAO INTERNA SAGUAOQ - PAV. SUPERIOR
64-95_PLANTA DE ILUMINACAO LINEAR PAV. TERREO

65-95_PLANTA DE ILUMINAGAO LINEAR EMBARQUE E DESEMBARQUE
66-95_PLANTA DE ILUMINAGAO LINEAR PAV. SUPERIOR

67-95_PLANTA DE ILUMINAGAO LINEAR SAGUAO PAV. SUPERIOR
68-95_ILUMINAGAO EXTERNA

69-95_DETALHE - PLANTA DE ACABAMENTO TETO - TERREO-REV01
70-95_DETALHE - PLANTA DE ACABAMENTO TETO - PAVIMENTO SUPERIOR-REV01
71-95_DETALHE - PLANTA DE ACABAMENTO TETO - PAVIMENTO TECNICO-REV01
72-95_PAGINACAO DE PISO - BANHEIRO MASC.01 - TERREO
73-95_PAGINACAO DE PISO - BANHEIRO FEMENINO 01 - TERREO
74-95_PAGINAGAO DE PISO - VEST. FUNC. FEM TERREO
75-95_PAGINAGAO DE PISO - VEST. FUNC. MASC. TERREO

76-95 PAGINAGAO DE PISO

77-95_PAGINACAO DE PISO - BANH. PCR FUNC. MASC E FEM
78-95_PAGINAGAO DE PISO - FRALDARIO

79-95_PAGINAGAO DE PISO - DETALHE - DMLS E TANQUES - TERREO
80-95_PAGINACAO DE PISO - BANHEIROS PCR MASC E FEM - TERREO
81-95_PAGINAGAO DE PISO - BANH. PUB PCR FEM E MASC TERREO (02)
82-95_PAGINACAO DE PISO - SANITARIO FEMENINO. (02) - TERREO

83-95 PAGINACAO DE PISO - SANITARIO MASCULINO (02) - TERREO
84-95_PAGINAGAO DE PISO - BANH. FUNC. RESTAURANTE
85-95_PAGINAGAO DE PISO - DMLS E TANQUES - PAV. SUPERIOR
86-95_PAGINACAO DE PISO - SANITARIO MASCULINO (03) - PAV. SUPERIOR
87-95_PAGINACAO DE PISO - SANITARIO FEMENINO (03) - PAV. SUPERIOR
88-95_PAGINACAO DE PISO

89-95_PAGINACAO DE PISO - BANHEIRO DA FAMILIA

90-95 PAGINACAO DE PISO - BANHEIROS PUBLICOS PCR MASC E FEM SUPERIOR
91-95_PAGINAGAO DE PISO

92-95 PAGINAGAO DE PISO - TERREO-REV01

93-95 PAGINAGAO DE PISO - PAVIMENTO SUPERIOR-REV01
94-95_LEGENDA ESQUADRIAS - PORTAS

95-95_LEGENDA DE JANELAS-REV01

NOVA GUARITA

PATIO COM ACESSO ALTERNATIVO

PROJETO ESTRUTURAL
PE-2207-TRP-MET-E01-R00
PE-2207-TRP-MET-E02-R01
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PE-2207-TRP-MET-E03-R00
PE-2207-TRP-MET-E04-R00
PE-2207-TRP-MET-E05-R00
PE-2207-TRP-MET-E06-R00
PE-2207-TRP-MET-E07-R00
PE-2207-TRP-MET-E08-R00
PE-2207-TRP-MET-E09-R00
PE-2207-TRP-MET-E10-R00
PE-2207-TRP-MET-E11-R00
PE-2207-TRP-MET-E12-R01
PE-2207-TRP-MET-E13-R01
PE-2207-TRP-MET-E14-R00
PE-2207-TRP-MET-E15-R00
PE-2207-TRP-MET-E16-R00
PE-2207-TRP-STB-S01-R00
PE-2207-TRP-STB-S02-R00
PE-2207-TRP-STB-S03-R00
RODOVIAR_EST_CON_MEM_DESC_REV00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V01-R02
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V02-R02
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V03-R02
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V04-R02
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V05-R02
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V06-R00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V07-R00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V08-R01
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V09-R00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V10-R00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V11-R01
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V12-R00
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V13-R01
PE-2207-TRP-CON-CP-VBA-V/14-R00
PE-2207-TRP-FUN-F01-R02
PE-2207-TRP-FUN-F02-R02
PE-2207-TRP-FUN-F03-R01
PE-2207-TRP-FUN-F04-R00
PE-2207-TRP-CON-ANE-LAJ-L01-R00
RODOVIAR_EST_CON_BAN_00_REV00
RODOVIAR_EST_CON_CB_00_REV02
RODOVIAR_EST_CON_CG_00_REV01 - VER 2016
RODOVIAR_EST_CON_CG_00_REV01
RODOVIAR_EST_CON_CIS_00_REV00
RODOVIAR_EST_CON_DR_00_REV01
RODOVIAR_EST_CON_MTX_00_REV01
RODOVIAR_EST_CON_TX_00_REV01
RODOVIAR_EST_CON_ELV_01_REV00
RODOVIAR_EST_CON_RAD_00_REV00
RDPV_GRADIS_ESTRUTURAL
RODOVIAR_EST_CON_POR_00_REV00
RODOVIAR_EST_CON_SB_00_REV01
SPT- RODOVIARIA 2022
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PROJETO HIDROSSANITARIO
RODOVIAR_HIDR_MEM_DESC_GER_R00
RODOVIAR_HID_PE_01_REV02
RODOVIAR_HID_PE_02_REV02
RODOVIAR_HID_PE_03_REV02
RODOVIAR_HID_PE_04 REV02
RODOVIAR_SAN_PE_01_REV01
RODOVIAR_SAN_PE_02_REV01
RODOVIAR_SAN_PE_03_REV01
RODOVIAR_ETE_PE_00_REV00 - VER2016
RODOVIAR_ETE_PE_00_REV00
MEMORIALDESCRITIVOETE_RODOVIARIA_PVH_18_05

PROJETO ELETRICO

RDPV-ELE-FF-MEMORIAL DESCRITIVO
RDPV-ELE-FF-010821-R07
RODOVIAR_ELE_PE_REV01_PART.01
RODOVIAR_ELE_PE_REV01_PART.02
RODOVIAR_CAB_MEM_DESC_00
RODOVIAR_CFTV_MEM_DESC_00
RODOVIAR_SOM_MEM_DESC_01
RODOVIAR_SOM_PE_REV01
RDPV-SPDA-GERENCIAMENTO DE RISCO-V3
RDPV-SPDA-GERENCIAMENTO DE RISCO-V3
RDPV-SPDA-MEMORIAL DESCRITIVO E ESPECIFICAGOES TECNICAS-V3
RDPV-SPDA-QUANTITATIVO-V3
RODOVIAR_SPDA_PE_REV03
RODOVIAR_SUBESTAGAO_PE_01_REV02_031022

CLIMATIZAGAO E EXAUSTAO

G RODOVIAR_DE_ARC_01_REV_03.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_02_REV_02.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_03_REV_02.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_04_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_05_REV_02.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_06_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_07_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_08_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_09_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_10_REV_00.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_11_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_12_REV_01.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_13_REV_00.DWG

G RODOVIAR_DE_ARC_14_REV_00.DWG
RODOVIAR_MEM_CAL_ARC_01_REV_00.PDF
RODOVIAR_MEM_DESC_ARC_01_REV_00.PDF
RODOVIAR_QUANT_ARC_01_REV_01.XLSX

ELEVADOR
RODOVIAR_DE_MEC_ELEV_01_REV_01.DWG
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GAS GLP

RODOVIAR_DE_GLP_01_REV_00.PDF
RODOVIAR_DE_GLP_02_REV_02.PDF
RODOVIAR_DE_GLP_03_REV_00.PDF
RODOVIAR_DE_GLP_04_REV_00.PDF

PROJETO COMBATE A INCENDIO:
20220804-008-CMAR-ROO
20240326-008-PPCIP-R03

TOPOGRAFIA E TERRAPLANAGEM
COORDENADAS - TERRAPLENAGEM
RODOVIAR_PAV_PE_01_REV00O
RODOVIAR_PAV_PE_02_REV00O
RODOVIAR_PAV_PE_03_REV00O

DRENAGEM
RODOVIAR_DRE_MEM_DESC_REV00.PDF
G RODOVIAR_DRE_PE_00_REV00.DWG
RODOVIAR_DRE_PE_01_REV01
RODOVIAR_DRE_PE_02_REV00.PDF
RODOVIAR_DRE_PE_03_REV00.PDF
RODOVIAR_DRE_PE_04_REV00.PDF
RODOVIAR_DRE_PE_05_REV00.PDF
RODOVIAR_DRE_PE_06_REV00.PDF
RODOVIAR_DRE_PE_07_REV00.PDF

DRENO AR CONDICIONADO

G RODOVIAR_DRENO_PE_01 E 02_REV01.DWG
G RODOVIAR_DRENO_PE_03_REV01.DWG

G RODOVIAR_DRENO_PE_04_REV01.DWG

COMPATIBILIZAGAO:
RDPV_COMPATIBILIZAGAO

CROQUI:
RODOVIAR_MAP_DMT_01_REV00
RODOVIAR_MAP_DMT_02_REV00

MODELO FEDERADO REVIT
RODOVIAR-FED-RVT-PG-00.RVT
RODOVIAR-FED-RVT-PG-01.RVT

PROJETO ACM

RDPV_ACM_REV00_23092024_00
RDPV_ACM_REV00_23092024_01
RDPV_ACM_REV00_23092024_02
RDPV_ACM_REV00_23092024_03
RDPV_ACM_REV00_23092024_04
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