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ANEXO | — PROJETO BASICO

1. Objeto

O objeto deste termo de referéncia é a fixagdo dos requisitos minimos prestagdo dos servigos
publicos de transporte coletivo de passageiros na Cidade de Porto Velho, com relagdo a
operacdo, requisitos minimos, elaboragdo de estudos e fiscalizagdo do sistema.

2. Concepcao do Sistema

O projeto operacional do sistema de transporte coletivo urbano do municipio de Porto
Velho foi elaborado para servir como referéncia para o processo de concessdo da operagdo
dos servicos de transporte coletivo urbano do municipio. Para a sua elaboragdo foram
realizados estudos para conhecer e analisar a opera¢dao atual do sistema. Estes estudos
abrangem oferta, demanda, infraestrutura, frota, forma de apropriacdo dos custos e defini¢cdo
da tarifa de transporte coletivo.

O novo sistema de transporte coletivo urbano do municipio de Porto Velho foi
concebido utilizando como referéncia o sistema atualmente em operagdo. As modificacdes
sugeridas visam aprimorar o sistema atual, de forma a oferecer melhores servigos a populagao.
A ideia do sistema proposto é que ele seja autossustentavel, ou seja, que ndo precise receber
nenhum subsidio do poder executivo para a sua manuten¢do. Com isso, quem devera
sustentar o sistema serdo os préprios usuarios que utilizam o servigo. E importante destacar
que esta sustentabilidade econOmica se refere a operagdo do Sistema pela futura
Concessionaria. Os investimentos em abrigos, estrutura viaria, pontos de integra¢do e demais
servicos de infraestrutura correrdo a cargo do Poder Publico, promovendo melhorias e

atratividades ao uso do transporte publico.

Em um sistema de transporte coletivo de qualidade os usuarios anseiam por horarios
mais frequentes, tempos de viagem reduzidos e paradas proximas dos locais de origem e
destino. A organizagdo dos itinerdrios deve ser de facil compreensdo para que os usuarios
possam saber quais linhas utilizar para chegar aos destinos com os quais ele ndo estd
familiarizado. Além disso, o sistema deve promover conforto e seguranca, e ser acessivel a
toda populagao, inclusive aos portadores de necessidades especiais.
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Para melhorar a qualidade do transporte é necessario uma rede de transporte e uma

frota de veiculos que atenda as necessidades de deslocamento da populagdo. Também é
necessario adotar novas tecnologias que facilitem a utilizagdo do transporte coletivo pela
populagdo e o controle dos servicos pelos responsaveis pela operagdo e pela gestdo do
sistema.

Na elaboragcdo do projeto operacional foram adotados os seguintes objetivos e

diretrizes a seguir apresentados.

3.
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Objetivos:

Redugdo dos tempos de viagens através de rotas mais diretas entre os principais
pontos de atragao de viagens;

Redugdo dos tempos de caminhada dos usudrios com melhor distribuicdo dos pontos
de paradas ao longo das linhas;

Redugdo dos tempos de espera nas paradas e integragOes através de viagens mais
frequentes de todas as linhas, e horarios planejados para melhorar a integragao;
Aumento da frequéncia de disponibilidade de horarios nas linhas;

Melhoria no nivel de conforto e seguranga para os usuarios;

Possibilitar o deslocamento por transporte coletivo a todas as pessoas dentro da area
urbana do municipio com a integragdo temporal;

Tornar o sistema mais compreensivo para 0s usuarios.

Diretrizes:

Redugdo da superposicdo dos itinerarios das linhas;

Simplificagcdo dos itinerarios;

Reducgdo da quantidade de variantes das linhas;

Adequacao da tipologia da frota as necessidades de demanda das linhas;

Adequacdo da frota em operagdo as exigéncias de acessibilidade universal;

Melhorar a qualidade das paradas de 6nibus, efetuar o estudo para implantagdo de
estacOes estratégicas;

Implantar passeios publicos adequados a portadores de necessidades especiais (piso
regular, rebaixos no meio-fio, faixas de seguranga, etc.);

Atendimento de toda a area urbana do municipio pelo sistema de transporte coletivo;
Implantagdo de sistemas de controle da operagdo para apoio a gestdo e informagdo
dos usudrios — CCO.

Redugdo dos tempos de viagens das linhas tornando os itinerdrios mais diretos,
implantando vias preferenciais para Onibus, dando prioridade dos veiculos de
transporte coletivo nas interse¢des semaforizadas e diminuindo os tempos de
embarque e desembarque dos usuarios.

Justificativa

Em atendimento a Lei Organica do Municipio de Porto Velho e a Lei Municipal n?

1.441/2001 que autorizam o Poder Executivo Municipal a promover a contratacdo de

consorcio ou empresas especializadas em servigo de transporte coletivo urbano por meio de
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concessao publica, elaboramos o presente projeto basico conforme disposto nos artigos 69,
inciso IX e 72, § 22 da Lei n2 8.666/1993 e artigo 18, incisos IV e VI, bem como pelo artigo 21 da
Lei n2 8.987/1995.

Pela Lei Organica Municipal, é de competéncia privativa do municipio de Porto Velho

conceder, permitir ou autorizar os servicos de transportes coletivos, fixando as respectivas
tarifas; e definindo no Art. 79, paragrafo 39:

§32 - A concessdo ou permissdio dos servigos de transporte coletivo seréo condicionados
a:

| - justa tarifagdo de forma a remunerar o investimento da empresa concessiondria do
servigo;

Il - contrapartida que assegure o bem-estar dos usudrios quanto a hordrio, abrangéncia
das linhas, conforto do veiculo, capacidade de lotagdo, urbanidade no trato com os
usudrios e respeito das indicagdes do transito;

Il - fixagdo, no interior de todas as unidades de transporte coletivo, de placas
indicativas das leis municipais que garantam os direitos dos usudrios, bem como os
telefones para as devidas dendncias.

A Lei Municipal n? 1.441/2001 autoriza o Chefe do Poder Executivo Municipal a

contratar, pelo regime de concessdo, a presta¢do e exploracdo dos servigos de transporte
coletivo de passageiros e dd outras providéncias, nas seguintes condigbes:

Art. 22 A concessdo autorizada por esta lei deverd ser precedida de licitagdo e o
contrato dela se originar terd prazo de vigéncia de 15 (quinze) anos podendo ser
prorrogado por mais 05 (cinco) anos, desde que a empresa contratada venha
prestando servigos considerados satisfatorios e adequados a populagdo, nos termos
e condigGes a serem previstas no edital.

(...)

§ 29 No instrumento convocatdrio da licitacdo, deverd o Municipio estabelecer as
condigbes necessdrias para assegurar 0 emprego para o contingente de
trabalhadores vinculados a operagcdo e manuten¢do, nas empresas atualmente
responsdveis pela prestacGo do servico a que se refere essa lei, de forma a
minimizar, no Municipio, impacto social que possa vir a decorrer da substituicdo de
empresas operadoras.

O atual cenario do transporte coletivo do municipio de Porto Velho, opera de forma

precaria através de contrato emergencial, e ndo atende as demandas necessarias de
transporte coletivo urbano de passageiros. Destaca-se que dentre destas demandas existem
inimeros problemas nas rotas, como a sobreposicdo de linhas, auséncia de fornecimento
adequado de informagdes aos usuarios (integracdo, informagdes de rotas e quadro de
horarios), dentre outros.
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Visando o restabelecimento de um Sistema de Transporte Coletivo Urbano de
Passageiros da cidade de Porto Velho, de forma a apresentar a satisfagdo dos usudrios,
eficiéncia, acessibilidade, higiene, seguranca e modernidade, o novo sistema deve ser
administrado, monitorado, coordenado e fiscalizado pela Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transportes — SEMTRAN, cujo Contrato Administrativo de Concessao Publica de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros serd pelo prazo de 15 (quinze) anos, podendo ser
prorrogado por mais 05 (cinco) anos, nos termos da Lei Municipal n2 1.441/2001.

O projeto basico de transporte coletivo urbano do municipio de Porto Velho tem como
objetivo propor a reorganizagdo dos servicos atualmente oferecidos a populagdo visando
oferecer servicos que atendam os desejos de deslocamento da comunidade, com boa
qualidade e pregos acessiveis. O sistema de transporte publico do Municipio de Porto Velho é
regulado e fiscalizado pela Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes -
SEMTRAN.

Tendo em vista que o atual prestador dos servicos de transporte coletivo urbano
possui um Termo de Autorizagdo Precaria para Exploragdo de Transporte Coletivo Urbano n?
001/2016, e que este ndo garante a atual operagdo adequada do servigo, por ndo ser uma
Concessdo Publica nos termos do art. 175 da CF/1988, o que ndo possibilita ao Operador
(Consércio) a implementagdo ou o retorno dos investimentos que poderiam ser realizados, o
qual se faz necessario o processo licitatério uma vez que, a partir deste, a vencedora tera
garantias reais para investimentos em infraestrutura e equipamentos para melhor prestagdo
do servigo de Transporte Coletivo para a populagdo Porto Velho.

4. Objeto

O presente Projeto Basico tem como objeto a contratagdo de empresa especializada
ou um consorcio de empresas especializadas em operagdo de servigo de transporte coletivo
para atender a demanda de servigos de transporte coletivo no perimetro urbano da Sede do
Municipio de Porto Velho, na condi¢do de Concessiondria de servico publico de transporte
coletivo urbano por tipo 6nibus, através de itinerarios e frequéncias de viagens detalhadas
neste projeto basico.

A area de abrangéncia do sistema de transportes a ser licitado compreende as
demandas de viagens por transporte coletivo no perimetro urbano da sede do municipio de
Porto Velho.

O servigo prestado deve alcangar a satisfagdo dos usuarios, eficiéncia, acessibilidade,
higiene, seguranca e modernidade, para fins de evolugdo do sistema, sistema deverd ser
administrado, monitorado, coordenado e fiscalizado pela Secretaria Municipal de Transito,
Mobilidade e Transportes — SEMTRAN, cujo Contrato Administrativo de Concessdo Publica de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros serd pelo prazo de 15 (quinze) anos, podendo ser
prorrogado por mais 05 (cinco) anos, nos termos da Lei Municipal n2 1.441/2001.

5. Preambulo

A concorréncia tem a finalidade de selecionar a proposta mais vantajosa para a
Administragdo Municipal de Porto Velho, dentre as ofertadas por pessoa juridica de direito
privado para prestagdo e exploragdo dos servicos de transporte coletivo urbano de
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passageiros, em regime de concessdo, compreendendo as linhas existentes no perimetro
urbano da Sede do Municipio de Porto Velho, sendo a Concorréncia do tipo melhor proposta
técnica c/c com o menor valor da tarifa do servigo publico a ser prestado.

A proposta técnica a ser fixada no edital tera por base as especificagdes descritas no

presente projeto basico, bem como, constara justificativa para o quantitativo de 6nibus a
serem apresentados, devendo se atentar quanto as exigéncias minimas estabelecidas neste
projeto basico.

Neste projeto basico, foram adotados os seguintes conceitos:

Acessibilidade: condicdo para utilizagdo, por qualquer pessoa (seja ela portadora ou
nao de deficiéncia ou com mobilidade reduzida), com seguranga e autonomia, total ou
assistida, dos espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos, veiculos, sistemas e meios
de comunicagdo e informacdo utilizados na prestagdo servigos;

Administragdo: A Administragdo Publica direta e/ou indireta do Municipio de Porto
Velho;

Bens vinculados a Concessdo: sdo os bens, integrantes ou ndo do patrimoénio da
Concessionaria, necessdrios a adequada prestacgdo de servigos;

Bens reversiveis: sdo os bens vinculados a Concessdo que, ao término da vigéncia do
Contrato sdo transferidos ao Poder Concedente, contudo nesta Concessdo ndo havera
bens reversiveis, constando expressamente que todos os Dados e Informagbes do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros pertencem ao Poder
Concedente, tais como: Banco de Dados dos Sistemas de Informagdo; Chave da Cidade
(senha/cédigo fonte); cadastro de usuarios; receita tarifaria (pagos em espécie ou por
meio eletronico); bilhetagem eletrénica; extratos bancarios da receita de Tarifa
Publica; dados do validador; dados do GPS (itinerarios e monitoramento); dados da
CCO (Central de Controle de Operagdo); dados das cameras de videomonitoramento
(veiculos e garagem); dados de operagdo (plano de trabalho e escalas) e manutengdo
(preventiva e corretiva); dados de qualquer forma de ITS; dados de publicidade ou
quaisquer receitas alternativas; dados estatisticos; dados das linhas e rotas; dados de
consumo; dados de controle operacional; dados de racionalizagdo do sistema; dados
de controle financeiro e econdmico (balangos e auditorias); dados de crédito
antecipado de passagem; dados de carregamento e/ou transporte de valores de
passagens recebidas em espécie; dados dos funcionarios; dados dos fornecedores ou
terceiros contratados pela Concessionaria, entre outros, serdo de soberania do Poder
Publico quanto ao acesso irrestrito para fins de Gestdo Publica do Sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Passageiros e afericdo para construgdo da Modicidade
Tarifaria nos termos da Lei n. 12.587/2012 (Mobilidade Urbana), por serem de
exclusividade do Sistema de Transporte vinculados a Concessdo Publica.

Concessionaria: empresa ou consorcio que vencer a licitagdo para dar cumprimento ao
objeto da Concessao;
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Contratante ou Poder Concedente: O Municipio de Porto Velho, por intermédio da
Secretaria de Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes do Municipio de Porto
Velho;

Demanda: quantidade de pessoas que necessitam se locomover nos limites
geograficos da area urbana do Municipio de Porto Velho por meio dos servigos
prestados;

Empresa ou Consércio: O vocabulo serad utilizado referindo-se, igualmente, as
empresas, que concorrem a licitagdo, tanto na modalidade individual ou através de
Consorcio;

Equilibrio Econdmico-Financeiro: equacdo econdmico-financeira contida na Proposta
Comercial apresentada pela Concessiondria que determina o equilibrio entre encargos,
investimentos, riscos assumidos pela Concessiondria, o fluxo de caixa do
empreendimento e sua TIR — Taxa Interna de Retorno;

Estagbes: Local de embarque e desembarque de passageiros, onde ha pagamento
antecipado de passagem (pré-embarque), de onde se origina ou se destina a maioria
das linhas troncais do sistema. Fornece ao usudrio, opgGes de recarga do bilhete
eletrénico, embarque agil na linha, pois permite embarque por todas as portas dos
Onibus, com infraestrutura bdsica e sistema de informagdo em tempo real das linhas
operantes na estacdo;

Integragdo: Trata-se de integracBes temporais as viagens realizadas pelo passageiro
apos a primeira viagem validada por cartdo, dentro do tempo estabelecido;

Objeto da concessdo: prestacdo e exploragdo dos servicos de transporte coletivo de
passageiros por Onibus, no dmbito do perimetro urbano do Municipio;

Orgdo Gestor: a SEMTRAN - Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e
Transportes do Municipio de Porto Velho, delegataria do Poder Concedente. Orgdo
responsavel pela gestdo e fiscalizagdo da concessao;

Ponto de 6nibus/paradas: pontos de embarque e desembarque de passageiros onde o
pagamento da passagem é realizado no momento de embarque (com integragdo pelo
cartdo ou passagem em dinheiro);

Propostas: conjunto das Propostas Técnica e Comercial apresentadas pelas
concorrentes no curso da concorréncia;

Proposta Comercial: proposta oferecida pela Concorrente, integrante do Anexo XXI do
Edital;

Proposta Técnica: proposta oferecida pela Concorrente, integrante do Anexo XXII do
Edital;

Reajuste: caberd reajuste para fins de realinhamento do valor do contrato em virtude
das alteragGes dos indices atrelados a economia, podendo ser revisto apos o periodo
minimo de 12 (doze) meses, ndo podendo ser invocado a qualquer momento pela
simples variagdo de pregos ou indices antes do periodo de 12 (doze) meses;
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Revisdo do Contrato: possibilidade de revisdo dos indices e valores unitdrios que
compdem os custos e operagao do Contrato, quando houver causa superveniente,
previsivel ou ndo, com conseqtiéncias incalculdveis que possam trazer prejuizo ou risco
a operagdo previamente estabelecida no Projeto Basico e Anexos do Edital;

SIU: Sistema de Informagdo ao Usuario;

Tarifa de Remuneragdo: Valor por PASSAGEIRO TRANSPORTADO, objeto da licitagdo,
que servird de parametro para a remunera¢do da concessdo e manutengdo do
equilibrio econémico-financeiro do contrato, no caso das licitantes vencedoras,
observadas as condi¢bes de reajuste e revisdo definidas no CONTRATO DE
CONCESSAOQ;

Tarifa Publica: Valor fixado pelo Orgdo Gestor da tarifa paga pelo usuario, garantidas
as gratuidades e descontos previsiveis em lei de modo a garantir a remuneragdo
adequada da futura Concessionaria de acordo com a tarifa de remuneragdo e manter o
equilibrio econémico-financeiro do Contrato.

Taxa Interna de Retorno (TIR): taxa que traz a valor presente os capitais investidos
pela futura Concessionaria e os saldos de caixa da Concessdo projetados ao longo da
vigéncia do Contrato, de modo a zerar o fluxo de caixa, correspondendo a
remuneragdo dos valores investidos;

Taxa de ocupagdo: é a razdo entre e o numero de passageiros em pé e a area util eles
destinada no interior do veiculo, medida pelo nimero de passageiros por metro
guadrado;

Transporte Coletivo Urbano: Neste Projeto Bdsico, trata-se por Transporte Coletivo
Urbano todo e qualquer servico de transporte coletivo prestado por tipo 6nibus na
area do perimetro urbano da Sede de Porto Velho, caracterizado este servigo pela
cobranga de tarifa Unica.

Usudrios: qualquer pessoa que usufrua, nos limites geograficos da Sede do Municipio
de Porto Velho, dos servigos prestados pela futura Concessionaria;

Valor do Contrato: total estimado das receitas de Tarifa Publica da futura
Concessionaria, durante o periodo de concessdo;

Viagem: formada pelo conjunto de um ou mais deslocamentos que um individuo
realiza de um lugar para outro com um motivo predefinido, por exemplo, de casa para
a escola, da escola para o trabalho, do trabalho para casa.

Consideracdes iniciais

O art. 37 da CF/1988 elenca os principios que devem ser considerados como regras

gerais norteadoras dos valores fundamentais do direito administrativo, quais sejam,
legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade e eficiéncia.

A administracdo publica, através da prestagdo dos servigos publicos, visa a satisfacdo

das necessidades dos cidaddos, sempre levando em consideragdo os principios elencados
acima, bem como os demais preceitos constitucionais quanto as caracteristicas deste servigo
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publico de carater essencial e intermitente, devidamente legitimado pela Constituicdo Federal
ao status de servigo social.

As formas de prestagdo dos servigos considerados como publicos e essenciais podem
ser diretamente pelo Municipio, por pessoas estatais através de outorga dos servigos ou por
particulares através de concessdo ou permissdo. Assim dispde o art. 30, V da CF/1988:

Art. 30. Compete aos Municipios:

(...)

V — Organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessd@o ou permisséo, os
servigos publicos de interesse local, incluido o Transporte Coletivo, que tem cardter
essencial;

Para a Legislacdo especial de Concessdes, Lei n2 8.987/1995, os servigos essenciais
prestados através de Concessiondrias devem ser adequados ao pleno atendimento dos
usuarios. Assim dispde e conceitua:

Art. 6°. Toda concessdo ou permissdo pressupde a prestagéo de servigo adequado ao
pleno atendimento dos usudrios, conforme estabelecido nesta Lei, nas normas
pertinentes e no respectivo contrato.

s

§1°. Servico adequado é o que satisfaz as condigbes de regularidade, continuidade,
eficiéncia, seguranga, atualidade, generalidade, cortesia na sua prestagdo e
modicidade da tarifa.

§2°. A atualidade compreende a modernidade das técnicas, do equipamento e das
instalagdes e a sua conservag¢éio bem como a melhoria e expanséo do servigo.

E de suma importancia que sejam considerados na presta¢do dos servicos transporte
publico todos os principios citados acima, eis que estes serdo ofertados indiretamente em
nome da Administragdo Publica, que devera observar o interesse da populagdo, exigindo, por
meio de fiscalizagdo, que empresa ou consorcio preste os servigos a que estd sendo contratada
pela administragdo com a qualidade e a adequagdo que o cidadao merece, eis que resta a
cargo do Municipio organizar e fiscalizar os servigos publicos de interesse local.

Na busca pela satisfagdo dos interesses publicos representados pela prestagdo de
servicos adequados direta ou indiretamente pelo Poder Publico, encontram-se requisitos de
ordem técnica indispensdveis e peculiares a cada tipo de servigo, sempre que a Municipalidade
prestar servicos essenciais a populagdo indiretamente, através de outorga, concessdo ou
permissdo, este deve zelar para que os servigos dirigidos aos cidadaos sejam oferecidos sob os
ideais de continuidade, eficiéncia, atualidade, regularidade, entre outros.

A preocupac¢do do Poder Publico cada vez mais tem sido em tomar providéncias
efetivas no sentido de atender a demanda de passageiros prezando pela satisfagdo destes com
os servicos prestados pela empresa ou concessionaria. Tal medida somente se torna vidvel
mediante ostensiva fiscalizagdo do Municipio, com a consequéncia melhoria na prestagdo dos
servigos de transporte coletivo. Fazendo com que cada vez mais pessoas utilizem o sistema de
transporte coletivo, deixando de utilizar seus veiculos particulares, desafogando assim o
Transito e melhorando a qualidade de vida da populagdo.
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A Lei Federal n? 12.587/2012 instituiu o Marco Nacional da Mobilidade Urbana,
determinando as diretrizes, principios e regulagdio da mobilidade urbana priorizando o
transporte coletivo, sendo:

Art. 5°. A Politica nacional de mobilidade urbana estd fundamentada nos seguintes
principios:

(...)
Il — equidade no acesso dos cidaddos ao transporte coletivo;
IV — Eficiéncia, eficdcia e efetividade na prestagdo dos servigos de transporte urbano;

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

(...)

Il = Prioridade dos modos de transporte ndo motorizados sobre os motorizados e dos
servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual motorizado;

Ill — integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

(...)

VI — Priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores do territério e
indutores do desenvolvimento urbano integrado;

Assim resta demonstrado o cardter especial e a peculiaridade inerente a presta¢do dos
servicos publicos de transporte coletivo urbano de passageiros, atentando para sua
caracteristica essencial em face da populag¢do/usudrios.

E fundamental primar pela satisfacdo do interesse publico oferecendo servico de boa
qualidade e com grau suficiente de tecnologia a disposi¢do para colaborar com a qualidade de
vida do cidaddo e assim fazer cumprir-se o que preceitua a Carta Magna brasileira.

Em um sistema de transporte coletivo de qualidade os usuarios anseiam por horarios
mais frequentes, tempos de viagem reduzidos e paradas proximas dos locais de origem e
destino. A organizagdo dos itinerdrios deve ser de facil compreensdo para que os usuarios
possam saber quais linhas utilizar para chegar aos destinos com os quais ele ndo esta
familiarizado, além disso, um sistema deve promover conforto e seguranga, e ser acessivel a
toda populagao, inclusive aos portadores de necessidades especiais.

Para melhorar a qualidade do transporte é necessario uma rede de transporte e uma
frota de veiculos que atenda aos desejos de deslocamento da populagdo. Também é
necessario adotar novas tecnologias que facilitem a utilizagdo do transporte coletivo pela
populagdo e o controle dos servicos pelos responsaveis pela operagdo e pela gestdo do
sistema.

Na elaboragdo do projeto operacional foram adotadas as seguintes diretrizes:
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Redugdo da superposicdo dos itinerarios das linhas;

Simplificagcdo dos itinerarios;

Implantagdo de sistema de bilhetagem eletrénica como instrumento de controle
gerencial e para permitir a integragdo tarifaria temporal;

» Adequacdo da tipologia da frota as necessidades de demanda das linhas;

» Adequacgdo da frota em operacdo as exigéncias de acessibilidade universal;

Y V VY

O sistema apresenta o Projeto Basico referente ao Servico de Transporte Publico
Coletivo Urbano de Passageiros do Municipio de Porto Velho, regulando os parametros
operacionais estimados e os desenhos iniciais de itinerdrios a serem cumpridos com base na
atual operagdo do sistema de transporte coletivo urbano do municipio. Apds o inicio da
operagdo do sistema pela empresa contratada, deverdo ser constantemente reajustados os
parametros operacionais as caracteristicas identificadas na operagdo futura através da
realizagdo de estudos operacionais.

6.1. Informacdes gerais

O presente item apresenta caracteristicas demograficas e sociais do municipio de
Porto Velho, além de apresentar as caracteristicas do sistema de transporte publico
atualmente operante no municipio.

6.1.1. Historico de Porto Velho

A caracterizagdo do contexto histérico do municipio de Porto Velho, apresentada a
seguir, foi realizada com base nas informag¢Ges fornecidas pelo Plano Diretor (2008) e em
fontes complementares.

O desenvolvimento do municipio de Porto Velho vem ocorrendo com forte relagdo a
ciclos econdmicos. O primeiro desses ciclos foi o ciclo da borracha, o qual teve inicio em
meados do século XIX. Objetivava-se construir uma ferrovia para viabilizar o escoamento da
borracha produzida na regido do vale dos rios Mamoré, Guaporé e Beni. Inicialmente foi
construido um porto na Vila de Santo Anténio do Madeira, localizada na provincia de Mato
Grosso, porém as dificuldades de construcdo e operagdo do porto devido a sua proximidade
com a cachoeira de Santo Antdnio levaram ao uso de um pequeno porto, disposto 7 km rio
abaixo, localizado na entdo provincia do Amazonas. O porto em questdo encontrava-se em
local mais favoravel as tecnologias da época (Plano Diretor, 2008).

A Estrada de Ferro Madeira Mamoré (Figura 1) foi concluida em 1912. Nessa época, a
populagdo da vila era de cerca de 1.000 habitantes, parte desses morava em habitagOes
vinculadas a construgdo da ferrovia, enquanto outra parcela, composta por operdrios e
imigrantes, moravam em bairros dispostos fora da area de concessdo da ferrovia, em casas de
madeira e palha. A Avenida Presidente Dutra, entdo denominada Avenida Diviséria,
estabelecia o papel de linha fronteirica entre a por¢do de ocupagdo americana (vinculada a
ferrovia) e a drea de ocupacgdo brasileira.
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Figura 1. Estacdo de Porto Velho da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, em 1913.

Em 1914, o Estado do Amazonas criou o Municipio de Porto Velho, o qual foi instalado
no mesmo ano, e elevado a categoria de cidade cinco anos mais tarde. O desenvolvimento da
cidade, até entdo, apresentava forte ligagdo com a estrada de ferro e o Rio Madeira. Nessa
época o rio era a Unica rota de ligagdo entre Porto Velho, o Centro Sul e as metrépoles
regionais de Manaus e Belém.

A economia regional se desenvolveu em torno da exportagdo da borracha que passou
por farto periodo durante a Segunda Guerra Mundial, mas enfrentou recessdo apds o termino
dessa, o que ocasionou uma estagnagao da economia.

Em 1943 foi criado o Territério Federal do Guaporé, composto por terras dos Estados
do Mato Grosso e Amazonas e tendo Porto Velho como sua capital. No momento da formagdo
do Territério o municipio de Porto Velho absorveu grandes porg¢Ges de terras, algumas das
quais em posse de particulares. Essa questdo originou uma série de irregularidades com
relagdo a ocupacgdo das areas, as quais permanecem em situagdo irregular ndo apenas quanto
a posse como também com relagdo as conformidades com a legislagdo urbanistica. Em 1956,
em homenagem ao Marechal Candido Rondon, o Territdrio Federal do Guaporé passou a ser
denominado de Territdrio Federal de Rondobnia.

Um novo ciclo de desenvolvimento econémico teve inicio no final dos anos 50 com a
descoberta da cassiterita. O ciclo do minério teve seu apice nos anos 80 com a extracdo de
ouro no Rio Madeira. O ultimo ciclo econ6mico esta relacionado as atividades agropecuarias e
teve inicio com a expansdo da fronteira agricola iniciada na década de 70.

Em 1981 o Territério Federal de Rondoénia foi finalmente reconhecido como Estado.
Atualmente a cidade de Porto Velho passa por novo ciclo econdmico vinculado a implantagdo
de duas grandes usinas hidroelétricas no Rio Madeira, as usinas de Santo Antonio e de Jirau.

6.1.2. Socioeconomico

Porto Velho esta localizado na Regido Norte do Brasil, na parte noroeste do Estado de
Rondonia. A cidade encontra-se na margem leste do Rio Madeira, principal rio que banha
omunicipio. Segundo estimativas do IBGE, a populagdo de Porto Velho em 2017 era de 519.436
habitantes, sendo o maior municipio de Rondonia, o 32 da regido norte e o 462 do Pais, o
crescimento populacional de 1991 a 2017 é apresentado pela Figura 2. A redug¢do do numero
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de habitantes observados em 1995 é decorrente da emancipa¢do do municipio de Buritis,
antigo distrito de Porto Velho.

Populagdo Municipio de Porto Velho
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Figura 2. Numero total de habitantes por ano (Fonte:IBGE)

Do total de habitantes do municipio, o censo de 2010 apresentou que cerca de 90%
reside na sede do municipio, e os demais 10% nos distritos. Seguindo essa distribuicdo ao
crescimento populacional, estima-se que cerca de 460.000 pessoas residam na sede de Porto
Velho em 2017. A Figura 3 mostra a distribui¢cdo da populagdo ao longo dos setores censitarios,
mostrando as regides mais densas da area urbana, de acordo com o IBGE, 2010. E possivel
observar uma maior concentra¢cdo de moradores nas regiGes periféricas da cidade do que na
regido central, cendrio comum da maioria das cidades brasileiras.

Ainda segundo dados do IBGE, no Cadastro Central de Empresas (2015) o salario médio
mensal dos trabalhadores formais era de 3,5 salarios minimos (RS 2.758,00 pelo valor
praticado em 2015) e 36,4% da populagdo era formalmente ocupada.

A Figura 4 apresenta o a renda média por setor, de acordo com o Censo de 2010
(IBGE), onde se observa que a populagdo presente na segunda e terceira classe esta
concentrada mais proxima do centro da area urbana, enquanto a mais baixa estd afastada. A
classe com maior valor de renda se concentra em pontos especificos no mapa, alguns deles
préximos e outros mais distantes do centro.

o A
Y

v



Prefeitura Municipal de Porto Velho

Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN

Departamento de Transportes — DTR

i,

- g?;::\f:%
=
N\‘ \’d/ ~/

=z

: s
Rio Made, "/K

Legenda

A Vias

Populagdo por Setor

A 1 0,00 - 190,00

| 190,01 -

B +24.01-

ot ( B 60301 -
/ B 75201 -
{ 4 I ese01 -

| I 10100
| REN
| EBE

424,00
803,00
752,00
898,00
1061,00
- 1258.00
- 151500

- 2136.00

I 213601 - z046.00

Figura 3. Distribui¢do da Populagdo por setor. Fonte: Adaptado de IBGE (2010).
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Porto Velho conta ainda com 12 Distritos, além da sede: cidade de Porto Velho. De
acordo com o censo de 2010, 90,27 % da populagao residia na sede municipal. A Tabela 1
apresenta a populagao discriminada de cada distrito de acordo com o censo do IBGE de 2010.

A Lei n2 3654, de 9 de novembro de 2015 instituiu ainda a Regidao Metropolitana de
Porto Velho, que inclui os municipios de Porto Velho e Candeias do Jamari.

Tabela 1. Populagédo do Municipio de Porto Velho por distrito e sede (Fonte: IBGE, 2010)

Distrito Populagdo | Area (km?) pZ:tI;li:::::s Data de criagdo
Abuna 1.648 1.525,9 702 21 de setembro de 1943
Calama 2.782 1.554,1 760 31 de maio de 1944
Demarcagao 548 2.192,0 176 26 de junho de 1997
Extrema 6.176 1.930,0 2.104 5 de janeiro de 1998
Fortaleza do Abuna 450 1.216,2 254 21 de dezembro de 1985
Jaci-Parana 13.131 5.190,1 5.246 12 de julho de 1960
Mutum-Parana 6.575 3.406,7 2.669 11 de dezembro de 1985
Nazaré 626 711,3 184 26 de junho de 1997
Nova Califdrnia 3.631 699,6 1.333 21 de novembro de 1985
Sede (Porto Velho) 386.834 8.405,7 115.845 2 de outubro de 1914
S3o Carlos 2.001 539,3 569 21 de novembro de 1985
Vista Alegre do Abuna 4,125 1427,3 1.441 22 de dezembro de 1988

Considerando o histoérico de crescimento do municipio dos ultimos anos, e analisando
a estimativa de crescimento populacional estimado pelo IBGE de 38,6 % entre 2011 e 2030, a
populagdo projetada pelo IBGE indica uma expansdo de 1,7 % ao ano.

Apesar da projecdo do IBGE identificar uma redugdo do ritmo de crescimento
apresentado nos ultimos anos, decorrente da explosdo populacional na época da construgdo
das usinas, uma andlise dos dados do TRE demonstra que o nimero de eleitores no municipio
de Porto Velho vem avangando a um ritmo de 2,4 % ao ano entre 2010 e 2018, conforme
figura abaixo. E importante ressaltar que essas duas variaveis advém de origens diferentes.
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Grafico 4: NOomero de eleitores no municipio de Porto Velho/RO em dezembro de cada ano
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Fonte: Site do Tibunal Superior Eleitoral hitp:/ feww.tse jus.br/eleitor/estatisticas-de-eleitorado/evolucao-do-
eleitorado

Além disso, observa-se que a partir do ano de 2010 foram construidas 15.282
habita¢Bes de interesse social em diversas regies do municipio. Deste total, cerca de 50 % ja
se encontram habitadas e a outra parte estd em processo de finalizagdo e entrega, o que ira
gerar uma demanda por transporte coletivo urbano a diferentes areas da cidade, e alterar a
dindmica do sistema de transporte coletivo, conforme imagem levantada no diagndstico do
Plano Diretor do Municipio de 2019.
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Figura 5. Conjuntos habitacionais produzidos na drea urbana do Distrito Sede de Porto Velho 2008 a 2018. Fonte:
IBAM. Revisdo do Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano Ambiental de Porto Velho/RO.

Considerando as caracteristicas destes fatores na interferéncia da operagdo do sistema
de transporte coletivo, e de forma conservadora, o valor estimado para proje¢do no
crescimento do nimero de usuarios no sistema de transporte publico, sem considerar eventos
externos como altera¢ées no modal viario e melhorias no sistema aqui sera considerado com o
menor valor identificado de crescimento de 1,7 % ao ano.

6.1.3. Aspectos Econdmicos

Em 2014, Porto Velho apresentava um PIB de RS 12,609 milhdes, sendo a 652 maior
cidade por PIB do Brasil e a 42 maior cidade por PIB da regido Norte. A Figura 6 apresenta o
quantitativo da populagdo economicamente ativa, de acordo com o censo de 2010, e a Figura
7 apresenta a evolugdo do PIB per capita de Porto Velho em relagdo a média nacional.
Observa-se que Porto Velho sempre acompanhou o crescimento médio do pais, tendo uma
maior movimentacgdo de riqueza e crescimento acima da média nacional entre os anos de 2009
e 2012, periodo de construgdo das usinas no municipio.

Em 2015, o salario médio mensal era de 3,5 saldrios minimos. A proporg¢do de pessoas
ocupadas em relagdo a populagdo total era de 36.4%. Considerando domicilios com
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rendimentos mensais de até meio saldrio minimo por pessoa, tinha 34% da popula¢do nessas
condicBes. O PIB per capita do municipio era de RS 27.741,10, totalizando um PIB de cerca de
RS 13 bilhdes, que representa cerca de 37% do PIB do Estado.

POPULAGCAO ECONOMICAMENTE ATIVA POR RENDA EM PORTO VELHO
(FONTE: IBGE, 2010)

10589 1.0 S5 1.646
Até 1/2 salario Maisde 1/2 a1 Maisde 1a2 Maisde2a5 Mais de 5a 10 Maisde 10220  Mais de 20 salarios
minimo salario minimo salarios minimos salarios minimos salarios minimos salarios minimos minimos

Figura 6. Quantitativo de populagdo economicamente ativa na sede de Porto Velho (fonte: IBGE, 2010)
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Figura 7. Evolugdo do PIB per capita de Porto Velho com relagdo a média nacional.

A Figura 8 identifica a participagdo dos setores de agropecudria, indUstria, servigos e
administragdo publica na participacdo do PIB de 2010 a 2015. Com relagdo ao Ensino Superior,
Porto Velho possui um campus da UNIR - Universidade Federal de Ronddnia, e as seguintes
faculdades particulares: Centro Universitario Sdo Lucas, FARO, FATEC, FIMCA, FIP, UNOPAR,
UNINTER, Universidade Catdélica de Rondonia, UNIRON, ULBRA e IMAM - Instituto Metodista
da Amazonia. Os cursos ministrados virtualmente contam com alguns pontos de presenca de
faculdades e universidades de outras cidades do pais. Os trés cursos de Medicina, os cursos de
Direito, de Engenharia e outros bem cotados tém atraido muitos estudantes do interior e de
estados vizinhos, tornando esta capital uma cidade universitaria.
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Figura 8. Fonte: Produto Interno Bruto dos Municipios, 2010-2015, IBGE

O Porto Graneleiro - Sociedade de Portos e Hidrovias de Ronddnia (SOPH) - faz parte
do corredor de exportagao de graos, principalmente a soja, que vem do sul do Estado e do
Mato Grosso (Sapezal e cidades vizinhas). A soja in-natura embarcada em Porto Velho/RO
segue para Itacoatiara/AM, de balsa, e de |4 em navios para a América do Norte, Europa e Asia.
Além de grdos e outras mercadorias, como a madeira, o porto também escoa os produtos a da
cadeia de carne e laticinios.

6.2. Dispositivos Legais

O art. 37 da CF/1988 elenca os principios gerais a serem considerados no direito
administrativo, atinentes a legalidade, impessoalidade, moralidade publicidade e eficiéncia.

O servigo publico pode ser prestado diretamente pelo Estado ou mediante outorga a
particulares, seja através de permissdo seja através de concessdes publicas, conforme dispde a
Constituicao e Lei de Concessdes.

A Lei n2 8.987/1995 estabelece a legislacdo especial de concessdes, onde os servigos
essenciais prestados por meio de concessiondrias devem ser adequados ao pleno atendimento
dos usuarios.

A Lei n? 8.666/1993 regulamenta o art. 37 da CF/1988 e institui regras, normas e
procedimentos para a licitagdo publica.

Considerando que as cidades estdo em constante evolugdo, crescimento e
transformagdo, deve o transporte coletivo urbano adaptar-se ao crescimento e
desenvolvimento do Municipio a ele servindo de maneira continua e eficaz, uma vez que as
evolugdes sociais sdo muito mais céleres que as politicas publicas. Dessa forma, o expositivo de
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itinerarios e hordrios das linhas no projeto bdsico sdo apenas informativas, e ndo se manterdo
constantes durante todo o periodo de concessdo. A base de concessdo diz respeito a
quilometragem mensal acumulada e aos lotes das concessdes.

O sistema de transporte Coletivo de Porto Velho é gerenciado pela Secretaria
Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN, a qual dispde de toda a estrutura
fisica, técnica, operacional e legislativa com fins de emissdo de Ordens de Servico para
operacionalidade das linhas; vistoria de frota; a avaliagdo e fiscalizagdo dos servigos; dentre
outras atividades pertinentes.

7. Atual Sistema de Transporte Publico Urbano
7.1. Diagndstico do Sistema Atual do Transporte Publico
Urbano de Porto Velho

Até o ano de 2015, o sistema de transporte coletivo de Porto Velho era operado por duas
empresas, divididas por area de abrangéncia. O contrato com as ex concessionarias sofreram
os efeitos do Decreto de Caducidade n2 13.848/2015, que extinguiu o Contrato n®
139/PGM/2003 e permitiu o atual Termo de Autorizacdo Precédria para o Sistema de
Transporte Coletivo n2 001/2015 entre o Municipio de Porto Velho por intermédio da
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes - SEMTRAN e o Consdrcio SIM
(Sistema Integrado Municipal) formado pelas as empresas IDEAL e AMAZONTUR (definidas no
respectivo Termo).

A frota total prevista para atender o sistema de transporte coletivo urbano de
passageiros de Porto Velho pelo Termo de Autorizagdo Precario é de 160 (cento e sessenta)
veiculos, mais 20 (vinte) veiculos de reserva técnica, em sua maioria do tipo de 6nibus padrao
com capacidade para 80 passageiros.

O Consorcio SIM (Sistema Integrado Municipal) iniciou a operagdo do sistema em 10
de janeiro de 2016, operando em estado emergencial estabelecida por 06 (seis) meses ou
enquanto ndo se concluir a licitagdo, permanecendo como operador do Sistema até a data
atual, mediante Termo de Autorizagdo Precaria.

Os mapas apresentados na Figura 9 representam um mapa de calor com a frequéncia
de atendimento nas principais regides da cidade de acordo com a tabela de horarios proposta
pela SEMTRAN para a operagdo dos 160 (cento e sessenta) veiculos.

A Tabela 2 apresenta um quadro resumo da operagdo atual de acordo com as tabelas
da SEMTRAN, e a Tabela 3 detalha as caracteristicas da linha atualmente em operagdo no
sistema com relagdo a quilometragem, tempo de percurso e frota por dia util.




ﬂ\ Prefeitura Municipal de Porto Velho
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN

PORTO VEEﬁO Departamento de Transportes — DTR

Tabela 2. Resumo das linhas em operagdo, frota operante e quilometragens programadas. (Fonte: Departamento de
Transportes - SEMITRAN/PVH)

Quadro Resumo com 160 (cento e sessenta) veiculos

Total de Linhas 53 linhas
Numero de viagens — Dia util 1269 viagens
KM operacional — Dia util 33.996 km
Total Viagens Mensal 33.146 viagens
Total KM Mensal 954.198 km
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Figura 9. Mapas de calor representando a frequéncia de atendimento e sobreposi¢éo de linhas das atuais linhas em

execugdo. (a) Visdo geral do municipio (b) Destaque para a sobreposicdo de linhas na Zona Sul(c) Destaque para a
Zona Leste (d) Destaque para a regido Central.
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Tabela 3. Relagdo de linhas, extensdo total, tipos de veiculos, viagens por dia util e quilometragem (dias uteis, sabado e domingos)
Fonte: Departamento de Transportes- SEMITRAN/PVH

ID Nome Linha Tipo kD (”,; ‘jﬁ‘)"’ V’; ‘l’ffs V’;’g;"s Vg:) -":1’3" KM/més® | FROTA
030B  Alphaville Convencional | 33.360 95 10 10 10 10,675 1
10 Circular | Circular 23.876 70 14 14 14 10,696 1
102  Triéngulo Convencional | 14.511 45 18 18 18 8,358 1
105 Nacional Convencional | 19.874 70 44 23 23 24,226 4
20 Circular Il Circular 20.805 75 14 14 14 9,321 1
201B  Expresso Aeroporto Convencional | 18.083 60 14 14 14 8,101 1
201C Expresso Central Circular 12.028 40 89 47 46 29,649 4
201D  Vila DNIT Convencional | 15.425 55 14 10 10 6,355 1
203  Unido da Vitoria Convencional | 26.356 85 17 11 011 12,914 2
204A gi‘ii Janeirovia Gongalves - oncional | 27.914 95 16 10 10 12,785 4
204B  Guajard Convencional | 22.056 85 69 40 28 41,620 10
205D Cristal do Calama Convencional | 28.493 105 17 14 14 14,731 2
205A  Esperanga da Comunidade  Convencional | 24.175 105 68 44 36 46,416 9
2058 Esperanca daComunidade - o1 ional | 32.227 100 10 10 0 8,701 1
via Ipanema
206  Nova Esperan¢a Convencional | 31.892 100 23 11 11 20,028 3
207  Campus UNIR Convencional | 27.309 60 56 17 17 39,352 4
30 Interbairros 030 Circular 34.361 120 22 17 10 21,441 3
300B Ulisses via BR Convencional | 35.235 90 33 19 19 32,769 4
300C Bairro Novo Convencional | 30.110 90 21 17 12 18,397 2
307 PresidenteRooseveltvia o o ional | 25.685 95 20 15 11 14,769 4
Amazonas
3018 g;’\sﬂ’gﬁgéeNRooseve’ tVI@ Convencional | 30.707 105 11 9 10 10,410 3
302 Tancredo Neves Convencional | 25.219 105 53 34 25 37,324 8
303  Sdo Francisco Convencional | 38.518 105 45 23 17 46,684 9
303 SdoFranciscoviaRonaldo . 00 ional | 36.556 100 22 10 10 21,787 3
Aragéo
306  Ulisses via Tancredo Neves  Convencional | 37.283 125 46 23 18 46,231 8
306B Ulissses via JK Convencional | 37.309 125 18 9 9 18,468 3
3082 Jardim Santana Convencional | 27.606 85 33 16 11 24,238 5
30gp “ordim Santana via Convencional | 26.847 80 10 8 8 8,108 1
Alexandre
310 Mariana Convencional | 29.039 110 23 14 14 19,021 4
313  Orgulho do Madeira Convencional | 25.897 100 22 15 12 16,212 3
313 Orgulho doMadeira via Convencional | 35.964 115 13 9 9 13,666 2
Shopping
40 Interbairro 040 Circular 33.047 120 22 17 10 20,621 3
401  Jardim Eldorado Convencional | 24.149 90 25 19 12 17,170 3
403 Novo Horizonte Convencional | 28.241 95 10 10 10 9,037 2
404  Guaporé Convencional | 25.898 90 34 19 19 24,681 3
404B  Guaporé via JP Convencional | 19.474 75 12 11 11 7,303 1
406  Cohab Floresta Convencional | 26.158 95 58 32 22 41,120 8
407  Norte Sul Convencional | 25.137 80 54 28 22 36,801 6
408 Cidade Nova Convencional | 20.258 80 34 26 19 19,873 5

! Ndmero de viagens por dia util.

2 Ndmero de viagens realizada aos sabados

3 Ndmero de viagens realizadas aos domingos

4 Estimativa média de quilometragem por més considerando um més com 23 dias Uteis, 4 sdbados e 5
domingos e feriados
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409  Vigosa Alimentadora | 34.000 120 2 0 0 1,564 lod

410  Grande Circular A Circular 33.471 95 20 10 10 18,409 3

4108 Cronde Circular Avia Circular | 33.391 95 9 9 9 9,617 1
Shopping

411 Grande Circular B Circular 30.765 95 26 20 11 22,551 3

4118 Grande Circular Bvia Circular | 37.675 95 8 8 8 9,645 1
Shopping

412  Areal via Centro Convencional | 29.129 100 19 15 12 16,225 2

413  Caladinho Esplanada Convencional | 27.284 75 11 5 0 7,449 1

418  Santa Marcelina Convencional | 48.245 135 16 9 9 21,662 1

500  Universitdrio | Especial 23.890 75 2 0 0 1,099 1

501  Universitdrio Il Especial 57.180 175 2 0 0 2,630 1

502  Universitdrio lll Especial 24.900 80 2 0 0 1,145 1

311  Expresso Mamoré Especial 9.690 30 5 0 0 1,114 1

Salienta-se, porém, que devido a operagdo ser realizada de forma precaria e
emergencial, a atual concessiondria ndo cumpre todas as linhas e horarios estabelecidos pela
Ordem de Servi¢o, o que induz a um necessdrio ajuste na composi¢cdo das linhas e horarios
futuros de acordo com os estudos iniciais levantados para caracterizar o sistema de transporte
publico urbano.

7.2. Relatdrio de Demanda

Para estimar o relatério de demanda de passageiros, analisou-se o histdrico de
carregamento do sistema de janeiro de 2016 a agosto de 2018, com os dados do atual
operador do sistema de transporte coletivo em carater emergencial. Para a caracterizagdo da
demanda estimada, considerou-se a média mensal excluindo eventos atipicos como feriados,
greves, paralizagOes e as primeiras semanas de operagdo, por ndo apresentar frota completa.

Com relagdo a demandas futuras, considerou-se, em carater conservador, o crescimento
médio populacional estipulado para o incremento em demanda, sem considerar novas areas
de atendimento e novas regiGes de abrangéncia do sistema do transporte coletivo além das
habitagGes em processo de consolidagdo, ficando a cargo da nova concessionaria a revisdo e
apresentacdo de estudos para melhorar a oferta de prestacdo de servico a demanda
reprimida, areas urbanas com grande quantitativo populacional de baixa e média renda que
ndo possuem linhas regulares de transporte coletivo urbano por 6nibus.

Os resultados da pesquisa bem como dimensionamento da operag¢do de licitagao do
transporte coletivo urbano estdo consolidados e separados por linhas no Anexo I-A —
Itinerarios do Sistema de Transporte Publico Coletivo Urbano de Porto Velho.

7.2.1. Dimensionamento da Oferta

A oferta foi dimensionada de acordo com a demanda estimada para cada linha e
seguindo as seguintes diretrizes:

5 Numero de veiculos igual a zero porque a linha é atendida por veiculo ja computado em outra linha.
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Manutenc¢do da oferta dos servigos classificados como especiais (Expresso Mamoré e
Universitarios |, Il e lll) e da linha Vigosa;

Estabelecimento de ocupagdo méaxima igual a 90%, exceto para as linhas circulares;
Utilizagdo dos veiculos Mini, Midi, Basico e Padron, de acordo com as caracteristicas de
carregamento e os horarios de maior demanda;

Manutencdo de pelo menos 90% da oferta atual de viagens de acordo com as linhas da
operagdo atual que tiveram demanda alocada na linha proposta;

Velocidade de operagdo igual a média ponderada das linhas da operagdo atual que
tiveram demanda alocada na linha proposta.

Além disso, é importante destacar que os valores obtidos de niUmero de viagens e frota
foram arredondados para cima ao longo do processo de calculo. Diante dessas
consideragdes foi realizado o dimensionamento da oferta do Cendrio Proposto.
Projegdo de crescimento de demanda de 1,70% ao ano.

7.2.2. Carregamento mensal detalhado
O gréfico abaixo indica o histérico mensal de carregamento de janeiro de 2016 a

agosto de 2018, de acordo com informagdes fornecidas pelo atual operador do sistema de
transporte publico de Porto Velho.

Tabela 4. Total de carregamento por Mes

2016 Carregamento 2017 Carregamento 2018 Carregamento

jan/16 793,978 jan/17 1,333,161 jan/18 1,092,405
fev/16 1,541,404 fev/17 1,689,013 fev/18 1,230,387
mar/16 2,056,588 mar/17 2,090,049 mar/18 1,502,744
abr/16 1,990,596 abr/17 1,812,215 abr/18 1,691,347
mai/16 2,046,678 mai/17 2,062,672 mai/18 1,617,727
jun/16 2,113,462 jun/17 1,896,905 jun/18 1,612,130
jul/16 1,802,287 jul/17 1,683,771 jul/18 1,337,892
ago/16 2,161,494 ago/17 2,074,331 ago/18 1,573,698
set/16 1,970,264 set/17 1,864,691 set/18
out/16 1,931,050 out/17 1,897,469 out/18
nov/16 1,882,482 nov/17 1,882,254 nov/18
dez/16 1,746,243 dez/17 1,529,445 dez/18

Fazendo uma andlise no carregamento didrio do periodo, é possivel apresentar o

comportamento médio por dia util, sdbado e domingo, e por dia util ao longo de cada més,
conforme apresentado a seguir:
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Carregamento médio por dia da semana
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Figura 10. Carregamento médio por dia da semana

Carregamento médio por dia util por més
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Figura 11. Carregamento médio nos dias tteis de cada més

Importante destacar que, na andlise dos dias Uteis (segunda a sexta), se exclui desta
média de carregamento apresentada os dias de feriados ou de comportamento atipico do
sistema (greves, paralisagdes parciais, emendas de feriados municipais ou estaduais).

O grafico abaixo apresenta a distribuicdo dos passageiros por categoria de passagens,
além de apresentar a quantidade de integragGes realizadas por més de operagdo. Dessa forma,
a analise traz a média dos pagantes que, do total de passageiros, 54 % efetuem o pagamento
da passagem integral, 21 % sdo estudantes com 50 % de desconto e 25 % sdo transportados
com gratuidades (idosos e portadores de deficiéncia e acompanhantes).

7.2.1. Demanda Total Estimada de Passageiros
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A demanda para o cendrio de operagdo inicial foi calculada com base no histérico de
carregamento de janeiro de 2016 a agosto de 2018 e com a estimativa de aumento de
passageiros de acordo com a evolugdo populacional apresentada pelo IBGE nos ultimos dados.

Os dados aqui apresentados sdo apenas estimativas realizadas para o
dimensionamento do atendimento do sistema e ndo representam uma promessa ou garantia
de nimero de usuarios no sistema ao longo da operagdo, podendo este valor variar para cima
ou para baixo tanto no curto quanto a longo prazo.

Tabela 5. Demanda estimada de Passageiros

Passf‘;lgelros Efetivo 73.621
Um Dia Util (passageiros transportados)
21 ocorréncia/més Passageiros equivalentes 565
(passagens integrais pagas) (64,5 %) ’

Passageiros Efetivos 1.788.698
Um Més
Passageiros Equivalentes 1.153.710
Tabela 6. Projecéo de carregamento médio mensal/ano
Total Pagantes Estudantes Idosos
Ano 0 1.788.698 965.897 375.627 447174
Ano 1 1.819.106 982.317 382.012 454.777
Ano 2 1.850.031 999.017 388.506 462.508
Ano 3 1.881.481 1.016.000 395.111 470.370
Ano 4 1.913.466 1.033.272 401.828 478.366
Ano 5 1.945.995 1.050.837 408.659 486.499
Ano 6 1.979.077 1.068.702 415.606 494.769
Ano 7 2.012.722 1.086.870 422.672 503.180
Ano 8 2.046.938 1.105.346 429.857 511.735
Ano 9 2.081.736 1.124.137 437.165 520.434
Ano 10 2.117.125 1.143.248 444.596 529.281
Ano 11 2.153.116 1.162.683 452.154 538.279
Ano 12 2.189.719 1.182.448 459.841 547.430
Ano 13 2.226.945 1.202.550 467.658 556.737
Ano 14 2.264.803 1.222.993 475.609 566.201
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7.3. Detalhamento operacional do cenario licitado

A concessdo do sistema de transporte coletivo urbano de 6nibus da cidade de Porto Velho
pressupOe a regulamentagao dos servigos e que o sistema esteja em constante atualizagdo e
adaptacdo para melhor atendimento da demanda e otimiza¢do dos servigos. Para isso, é
preciso entender o sistema atual e o desenho desejado para o sistema futuro. O planejamento
de curto, médio e longo prazo devem ser atividades com revisdes constantes a fim de manter
os planos atualizados.

A construgdo do sistema desejado é planejada através da implantagdo faseada de

mudangas no sistema atual. O escalonamento das intervengGes no sistema de transporte é
proposto em fases devido aos seguintes motivos:

Implementar o marco legal e regulatério para a concessao;

Antecipar as melhorias que podem ser implementadas no curto prazo;
Permitir que se acompanhe o resultado de cada etapa;
Estabelecer norteador para o funcionamento do sistema no futuro;

Deste modo, foram propostas duas fases de implantagdo que modificam o sistema atual
de maneira incremental a fim de alcangar o horizonte e os objetivos pretendidos. E seguem a
seguinte ldgica:

A primeira fase (Fase 1) serad iniciada a partir da concessdo do servico e serd
responsavel pela implantagdo da integragdo temporal com bilhetagem eletronica, do
atendimento das caréncias de atendimentos verificados atualmente, e da
renovagdo/adequagdo da frota em operagcdo e da padronizagdo visual de 100% da
frota.

Em paralelo ao inicio da operagdo, a Concessionaria devera elaborar estudos de
projecdo de demandas, validagdo das analises de rotas e pesquisas sobe-desce para
otimizar e melhorar a oferta de servigo.

Ja a segunda fase (Fase Il) terd o enfoque de reestruturar o sistema a fim de configurar
linhas com diferentes papéis: alimentador, troncal e convencional. Com principal
destaque a troncalizagdo de linhas em trés eixos: Av. Calama, Av. Amazonas/Av.
Raimundo Cantuaria e Av. Jatuarana/Av. Campos Sales (Zona Sul).

E importante notar que o inicio da Fase Il, através das tratativas entre a SEMTRAN e a
futura concessiondria podera ser iniciado paralelamente a operagdo inicial da Fase I, apds a
consolidagao dos estudos.

A figura a seguir esquematiza o encadeamento das fases as quais sdo detalhadas nos

préximos subitens.

7700

'OUTUBRO <O
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Situacdo Atual

Implantacdo de regulagdo operacional Identificagdo de Falhas e Caréncias

A 4

Processo Licitatério

Fase |

Implantagdo de Atendimento caréncia Padronizagdoe Normatizagdo de
integracao e Regularizar o servigo renovagdo da frota fiscalizagao

h

Reorganizagdo das linhas Implantagdo de sistema tronco-alimentado

Considerando a racionalizagdo do sistema atual, otimizando o tragado das linhas e
equilibrando a demanda atual de passageiros, é possivel estimar um resumo da operagdo
inicial (Fase 1) a ser realizado pela Concessionaria. A Tabela 7 traz este resumo dos parametros
operacionais do Sistema. No Anexo | estdo presentes os mapas individualizados de cada linha.

Tabela 7. Pardmetros operacionais

Parametro Valor
Quantidade de Linhas 45 linhas + 5 especiais
Viagens em um dia util 1.146 viagens
Distancia média em um dia util 33.148 km
Distancia Mensal Percorrida da frota operante(km) 849.982 km
DA FROTA
KM/dia por veiculo 255 km/dia
Mini 10 veiculos
Frota (operacional) Midi 35 veiculos
Basico 85 veiculos
Frota Reserva (10% da frota operante) 13 veiculos
Frota Inicial 143 veiculos

]

OUTUBRO
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INDICE DE ACOMPANHAMENTO DO SISTEMA — IPK

IPK efetivo més (passageiros efetivos/km) 2,10 passageiros/km

IPK equivalente més (passageiros equivalentes/km) 1,36 passageiros/km

8. Detalhamento dos servicos do presente Projeto
Basico
8.1. Definicdes dos servicos

O Servigo de rota de transporte publico urbano é caracterizado pelos itinerarios de
acordo com a fungdo de cada linha:

» Convencional: ligagdo direta entre os bairros e a drea central;

» Circular: linhas circulares que interligam os bairros ou atendem a regido central;

» Alimentadoras: linhas que circulam pelos bairros e possibilitam a integragdo com
outras linhas para acesso a regido central;

» Troncal: linhas com alta frequéncia de atendimento ligando as estagdes que recebem
as linhas alimentadoras ao centro;

» Especial: linhas com oferta reduzida para atendimento de demandas especificas;

» Expressa: linha que opera com poucas ou nenhuma parada intermediaria para
aumentar a velocidade operacional, reduzindo, assim, o tempo de viagem.

A operagdo do servigo corresponde ao tipo convencional, circular e expresso, com
linhas no formato Bairro — Centro.

Além da operagdo das linhas, os servicos de informagdo ao usuario nas paradas ao
longo dos trajetos das linhas compdem o sistema de transporte publico e fazem parte
contrato.

8.2. Das linhas da operacao e informacdes

O Sistema de Transporte Coletivo de Porto Velho possui 45 linhas regulares e 5
especiais, que passam por 1.278 paradas distribuidas pela zona urbana, sendo que a maioria
das linhas operam no sentido radial (ligando os bairros do municipio a regido central). Este
modelo de operagdo é aceito pela populagdo, porém apresenta muita superposicao de linhas e
horarios, gerando um sistema nao eficiente. O cenario para inicio de operagdo, visa adequar o
quadro atual de operagdo aos parametros da licitagdo, para sistema ainda ndo contemplado
com as estagbes de integracdo. A Tabela 8 apresenta os parametros iniciais da opera¢do, como
viagens por dia util, quilometragem da linha e do dia, tempo de baldo, frota e tipo de frota
com relagdo a cada linha.

Tabela 8. Linhas de operagdo inicial no Sistema de Transporte Publico Urbano de Porto Velho

KM TEMPO KM S
LINHA LINHA CICLO DIA KM MES FROTA

VIAGENS

D.U.
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01 Circular |

02 Circular Il

03 Interbairros 030

04 Interbairros 040

05A Grande Circular A
05B Grande Circular B
06A Circular A via Shopping
06B Circular B via Shopping
10 Expresso Central

11 Campus Unir

12 Tridngulo

13 Vila DNIT

14 Nacional

16 Santa Marcelina

17 Bairro Novo

21 Cristal do Calama

22 Quatro de Janeiro

23 Unido Da Vitoria

24 Guajara

25A Esperanga Da Comunidade
25B Esperanga Via Ipanema
26 Nova Esperanca

27 Alphaville

31A Presidente via Amazonas
31B Presidente via Cemetron
32 Tancredo Neves

33A Sao Francisco

33B Sao Francisco via R. Aragao
34 Mariana

36A Ulisses Tancredo Neves
36B Ulisses JK

36C Ulisses via BR

37A Orgulho Do Madeira
37B Orgulho Via Shopping
38A Jardim Santana

38B Jardim Santana via Alexandre
41 Jardim Eldorado

42 Areal
43B Novo Horizonte
44A Guaporé
44B Guaporé Via Joao Paulo Il

23,9
20,8
34,4
32,4
33,5
26,2
19,2
26,2
12,0
27,3
17,0
15,4
19,9
48,2
29,9
28,5
28,0
26,4
22,1
22,9
32,2
32,9
33,4
257
30,7
25,2
38,6
36,6
29,0
37,3
37,3
35,2
25,9
36,0
28,1
26,8
24,2
28,7
30,0
237
19,5

1:34
1:06
1:30
1:30
1:43
1:36
0:59
1:20
0:41
1:08
0:45
0:42
0:59
2:00
1:14
1:14
1:23
1:17
1:09
1:09
1:39
1:25
1:31
1:18
1:36
1:17
1:52
1:55
1:32
1:44
1:57
1:22
1:19
1:54
1:24
1:20
1:14
1:23
1:22
1:14
1:00

273
240
720
681
869
572
203
273
574
1.078
328
299
810
521
763
697
946
448
1.535
1.403
335
603
355
681
820
1.372
1.740
394
945
1.585
756
1.310
671
608
1.003
388
687
454
476
837
225

7.989

5.034
18.894
14.293
23.109
15.833

5.911

7.948
15.432
26.206

9.833

8.116
20.408
15.642
21.180
18.099
23.185
12.610
38.411
35.227

8.370
15.960
10.638
17.532
21.168
34.740
43.606
11.628
23.151
37.305
19.703
31.158
17.272
15.832
25.628
10.916
17.850
11.831
13.083
20.648

6.379
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44C Guaporé via Vigosa 450  2:00 135 1.400 -6 3
46 Cohab Floresta 26,2 1:18 1.353 | 34.061 6 49
47 Norte Sul 32,3 1:43 808 23.345 3 24
48A Cidade Nova A 20,4  1:05 826 | 21.604 4 38
49 Caladinho Esplanada 272 1:22 338 7.914 1 12
50 Expresso Mamoré 9,7 0:32 81 1.699 - 7
51 Universitario | 23,9 1:06 24 400 - 1
52 Universitario Il 57,2  2:26 57 1.000 - 1
53 Universitario lll 249  1:08 50 800 - 2

Para a definicdo do tipo de veiculo, deve-se considerar a capacidade mdaxima de
passageiros (sentados e em pé) no trecho critico de cada linha. A seguir, segue uma estimativa
com base nos dados de carregamento do 12 Semestre de 2018.

coD LINHA t;?f::f::;’js e):g:gg;sas Frota MINI MIDI BAS
01 Circular | 11963 1.587 1 1
02 Circular Il 7729 724 1 1
03 Interbairros 030 31718 1.158 3 3
04 Interbairros 040 26567 1.154 3 3
05A Grande Circular A 40911 1.550 3 3
05B Grande Circular B 34550 1.616 2 2
06A Circular A via Shopping’ 0 - 11
068 Circular B via Shopping® 0 - 1 1
10 Expresso Central 61793 3.434 3 3
11 Campus Unir 57092 2.638 4 4
12 Tridngulo 12866 1.166 1 1
13 Vila DNIT 8769 1.169 1 1
14 Nacional 40615 1.946 3 2 1
16 Santa Marcelina 9019 442 1 1
17 Bairro Novo 25095 1.132 2 2
21 Cristal do Calama 19615 842 3 3
22 Quatro de Janeiro 35564 1.215 3 3
23 Unido Da Vitoria 18199 953 2 2
24 Guajara 165984 3.576 8 8
25A Esperanga Da Comunidade 111338 2.939 7 7
25B Esperanca Via Ipanema 11322 441 1 1
26 Nova Esperanga 18959 919 2 2

u u

8Servicos sem frota ou com
operagao

7 Passageiros estdo computados na linha Grande Circular A
8 passageiros estdo computados na linha Grande Circular B

nao possui veiculos referenciado por utilizar frota de outras linhas para



ﬂ\‘ Prefeitura Municipal de Porto Velho
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN

P3|{1E<E)'\}EISHAO Departamento de Transportes — DTR

27 Alphaville 5772 656 1 1
31A Presidente via Amazonas 40176 1.182 3

31B Presidente via Cemetron 37470 1.129 4

32 Tancredo Neves 72285 2.182 6
33A Sao Francisco 102379 2.157 7

33B S&o Francisco via R. Aragéo 16739 907 1

34 Mariana 33629 1.181 4
36A Ulisses Tancredo Neves 103922 2.149 6

368 Ulisses JK 33275 922 3

36C Ulisses via BR 49708 1.759 4

37A Orgulho Do Madeira 39452 1.170 3

37B Orgulho Via Shopping 27856 713 2

38A Jardim Santana 48400 1.703 4

38B Jardim Santana via Alexandre 13401 663 1 1
41 Jardim Eldorado 31468 1.330 3

42 Areal 10357 765 2 2
43B Novo Horizonte 17321 963 2
44A Guaporé 23708 1.095 3

44B Guaporé Via Joao Paulo Il 8639 614 1 1
44C Guaporé via Vigosa® 0 - -

46 Cohab Floresta 100082 2.540 6

47 Norte Sul 64660 2.258 3 3
48A Cidade Nova A 55441 2.091 4

49 Caladinho Esplanada 7893 496 1 1
50 Expresso Mamoré 1808 202 -

51 Universitario | 728 19 -

52 Universitario Il 1501 39 -

53 Universitario Il 3025 56 -

8.3. Especificacao veicular

A seguir estdo as configuragGes que deverdo ser atendidas em cada veiculo:

» ABNT NBR 15.570 — Transporte — Especificacdes técnicas para fabricagdo de veiculos

de caracteristicas urbanas para transporte coletivo de passageiros;

ABNT NBR 15.320 — Acessibilidade a pessoa com deficiéncia no transporte rodoviario;

ABNT NBR 14.022 — Acessibilidade em veiculos de caracteristicas urbanas;

> Resolugdo CONTRAN n? 316/2009 — Estabelece os requisitos de seguranca para
veiculos de transporte coletivo de passageiros M2 e M3 (tipos micro-6nibus e 6nibus)
de fabricacdo nacional e estrangeira;

VY VvV

9 Passageiros estdo computados na linha Guaporé via Jodo Paulo Il

N O AW
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Resolugdo CONTRAN n¢ 402/2012 - Estabelece requisitos técnicos e procedimentos
para a indicacdo no CRV/CRLV das caracteristicas de acessibilidade para os veiculos de
transporte coletivos de passageiros e da outras providéncias;

Resolugdo CONTRAN n? 416/2012 - Estabelece os requisitos de seguranca para
veiculos de transporte de passageiros tipo micro-6nibus;

Resolugdo CONTRAN n2 445/2013 - Estabelece os requisitos de seguranca para
veiculos de transporte publico coletivo de passageiros;

Resolugdes do CONMETRO n2 01/09 e 06/09;

Portaria INMETRO n2 260/2007: Regulamento Técnico da Qualidade para Inspecdo da
Adequagdo de Acessibilidade em Veiculos de Caracteristicas Urbanas para o
Transporte Coletivo de Passageiros;

Portaria INMETRO n? 153/2009: Requisitos de Avaliagdo da Conformidade para
Fabricagdo de Veiculos Acessiveis de Caracteristicas Urbanas para Transporte Coletivo
de Passageiros;

Portarias INMETRO ns? 168/2008; 432/2008; 158/2009; 36/2010; 47/2010; 290/2010;
292/2010; 357/2010; 27/2011;

Norma Euro 5 de emissdo de poluentes.

Os dados aqui demonstrados poderdo sofrer alteragdes em forma da lei, e ndo sdo

limitados a legislagdo indicada, sendo requisitos minimos todas as exigéncias do CTB — Cddigo
de Transito Brasileiro, e Resolugées do CONTRAN, CONAMA, INMETRO e ABNT.

Todos os veiculos deverdo possuir os seguintes equipamentos relacionados a

presta¢do do servigo:

a) Equipamentos eletronicos necessarios ao pleno funcionamento da CCO;

b) Roleta com brago mecanico;

c) Tacdgrafo eletronico digital;

d) Bancos estofados;

e) Painel traseiro liso que permita a fixagdo de adesivos;

f) Portas do lado esquerdo, nas linhas em que o desembarque for efetuado junto ao
canteiro central;

g) Sistema de bilhetagem eletrénica com telemetria;

h) Céameras de circuito fechado de videomonitoramento;

i) GPS.

Além disso, a idade média da frota deve ser de, no maximo, 05 (cinco) anos, durante

toda a operagdo, e a idade maxima dos veiculos deve ser de, no maximo 10 (dez) anos para
cada veiculo, com excegdo da frota inicial que devera ser composta com veiculos de, no
maximo, 06 (seis) anos, ndo sendo permitido o reencarrogamento dos veiculos.

Para o calculo da idade média, sera considerado o ano de fabricagdo dos veiculos.

Toda frota operacional apresentada deverd circular, obrigatoriamente, com letreiros (painéis
eletrénicos) nos termos da ABNT como forma de garantia da visibilidade aos usuarios quanto
ao nome e numero da linha e/ou rota de dnibus.

8.3.1. Desenhos Técnicos
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Os desenhos técnicos (conjuntos e seus detalhamentos) dos veiculos devem ser

apresentados ao Orgdo Gestor para analise e aprovacdo, ndo necessariamente precisam ser
apresentados em separado, podendo estar reunidos em um Unico /ayout, e conter:

>

Planta do veiculo com indicagdo das dimensdes de largura e comprimento, dentre
outras, além das vistas laterais, frontal e traseira com a indica¢do de altura e angulos
de entrada e saida;

Detalhamento da area para passageiros em pé;

Apresentacdo de melhor layout técnico para localizagdo da catraca (traseira ou
dianteira), a ser aprovada pelo Orgdo Gestor e detalhes do posicionamento da catraca
e dos anteparos de fechamento;

Detalhe do local de posicionamento do validador eletrénico;

Arranjo fisico do saldo de passageiros com a distribuicdo de bancos, a area reservada
(Box) para cadeira de rodas e cdo-guia, a distribui¢do das portas, o posicionamento de
interruptores, colunas e balaustres, e os cortes transversais e longitudinais (lados:
esquerdo e direito);

Detalhes com dimensGes gerais dos bancos de passageiros (altura, largura,
profundidade, inclinagdo e espagamento);

Detalhes com dimensGes gerais dos equipamentos destinados a acessibilidade
(dispositivos para transposicdo de fronteira);

Detalhes do “Guarda-Corpo” e do sistema de travamento e fixacdo da cadeira de
rodas;

Desenhos relativos a ergonomia do posto de comando;

Detalhe com a tabela de pesos reais do chassi, da carroceria e do veiculo com
passageiros;

Desenhos de Identidade visual da frota (interna e externa) a ser aprovados pelo Orgdo
Gestor.

Todo veiculo a ser incluido na frota operacional serd submetido a vistoria técnica do

Orgdo Gestor, com o objetivo de se constatar a conformidade entre suas especificagdes
técnicas e o produto. A vistoria sera complementada por inspecdo de itens diretamente
ligados a seguranca operacional e ensaios, caso sejam considerados necessarios.

8.3.2. Dos tipos de veiculos que compde o sistema

As capacidades, bem como dimensdes e idade maxima dos veiculos permitidos no

sistema e que identificam os tipos de veiculos, estdo dispostos na tabela abaixo:
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Tabela 9. Resumo dos tipos de veiculos para composigéo da frota

Passageiros Passageiros | Idade

'[l p? de PBT min (t) Comp®(m) Qtde. sentados cadeira de | Maxima

Onibus Portas .. rodas no

(minimo)
Box

Minidnibus 7,5 7,5<C<9,6 02 20 (ref 9,6m) 01 08 anos
Mididnibus 14 9,6<C<11,5 03 25 (ref 9,6m) 01 10 anos
Basico 16 11,5<C<12,2| 03 34 (ref 11,5m) 01 10 anos
03 32 (ref 12,4m) 01 10 anos
Padron 16 >12,2 04 32 (ref 13,2m) 01 10 anos
05 38 (ref 15,0m) 01 10 anos

Tipo / Descrigdo:

Minidnibus PBT min 9t, comprimento minimo de 8,6m e maximo de 9,0m, motor com
poténcia minima de 12 KW/t e torque minimo de 64 Nm/t, 2 portas de
embarque/desembarque;

Midionibus PBT min 9t, comprimento minimo de 8,6m e maximo de 9,0m, motor com
poténcia minima de 12 KW/t e torque minimo de 64 Nm/t, 2 portas de
embarque/desembarque;

Onibus basico PBT min 9t, comprimento minimo de 8,6m e maximo de 9,0m, motor
com poténcia minima de 12 KW/t e torque minimo de 64 Nm/t, 2 portas de
embarque/desembarque;

Padron PBT min. 16t, comprimento minimo de 12,2m e maximo de 15,0m, motor com
poténcia minima de 16 KW/t e torque minimo de 84 Nm/t, 03 portas de
embarque/desembarque;

Kit de ar-condicionado de 6nibus urbano de 130.000 BTU

A frota inicial é composta pelo detalhamento de veiculos para operar nas rotas
especificadas no Projeto Basico, Anexo I.A e demais Anexos, sendo de responsabilidade do
operador a substituicdo de um tipo de veiculo por outro superior na composicdo inicial.

8.3.3. Conforto

8.3.3.1. Circulagdo de ar

Os veiculos que ndo forem dotados de sistema de ar-condicionado, deverdo possuir
sistema de exaustor ou de circulagdo de ar (algapdo de ar) e isolamento térmico, garantindo
conforto térmico aos usudrios e assegurando a renovag¢do do ar no saldo de passageiros. O
sistema de ventilagdo forgada deve ter acionamento elétrico a partir do painel do posto de
comando. As tomadas de ar devem estar projetadas para aproveitar ao maximo a pressao
dindmica resultante do movimento do veiculo, evitar a penetracdo de respingos de chuva,
além da geometria interna ndo proporcionar retengdo de agua ou umidade.

10 Admitida tolerancia de + 0,3 m
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A renovacdo interna de ar deve ocorrer a uma taxa minima de 20 vezes por hora. A
qguantidade minima de dispositivos (QMD) para garantir a renovagdo do ar no interior do
veiculo deve ser o maior valor entre o resultado obtido pela equagdo a seguir:

QMD = VI * 20 / W,onde VI é o volume interno do veiculo (em m3) e
VV é a vazdo do ventilador (em m3/h)

Para conforto térmico do motorista deve ser instalado um dispositivo de ventilagdo
forcada de ar que possua uma vazdo minima de 150 m3/h.

8.3.3.2. lluminagdo

O veiculo devera possuir iluminagdo interna adequada para garantir seguranca e
conforto aos passageiros durante as viagens noturnas de no minimo 140 lux em cada ponto
interno do veiculo. Os pogos de degraus deverdo contar com iluminagdo que se acenda
automaticamente com a abertura das portas, iluminando também a regido do solo onde o
passageiro deve pisar.

8.3.3.3. Disposigdo das janelas

Todos os veiculos operacionais apresentados devem possuir janelas laterais com
abertura total, mesmo as que possuem divisérias entre superior e inferior (duplo), com fins de
melhor ventilagdo e conforto aos usuarios.

Os vidros devem ser escurecidos, com exce¢do dos vidros: frontais (para-brisa), da
janela do motorista, da porta dianteira e de todos os vidros internos, que deverdo ser
transparentes/incolores.

8.3.4. Acessos

8.3.4.1. Portas de Embarque e Desembarque de passageiros

O acionamento para abertura de portas devera ser feito preferencialmente de modo
eletropneumatico, com tempo de abertura de no maximo 05 segundos.

O sistema de portas deverd possuir dispositivo eletronico de intertravamento de tal
forma que o veiculo ndo parta com nenhuma de suas portas abertas e que as portas nao
possam se abrir com o veiculo em movimento.

A porta de acessibilidade para pessoas com necessidades devera estar localizada em
fronte ao box de acomodagdo da cadeira de rodas, com acionamento da rampa de acesso
automatica pelo condutor.

O veiculo devera possuir trés saidas de emergéncia ao lado esquerdo, distribuidas pelo
comprimento do veiculo. O vdo das saidas deverd ser ocupado por janelas semelhantes as
demais do veiculo, com acionamento fécil, rdpido e com indicagdo clara de sua operagdo. Cada
porta devera ser acionada individualmente pelo motorista.

8.3.5. Arranjo interno

8.3.5.1. Bancos de passageiros
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O veiculo devera ter bancos duplos todos voltados para a dianteira. Os bancos de
passageiros deverdo ser estofados, com almofadas apoiadas sobre corpo moldado e com
formas anatdmicas, que proporcionem boa distribuicdo do peso sobre o assento e apoio
lordético efetivo no encosto.

Todos os bancos devem ser do tipo “urbano de encosto alto”, totalmente estofados e
revestidos com material ou fibra sintética. A tonalidade deve proporcionar harmonia com o
ambiente interno. A parte traseira dos bancos deve ser totalmente fechada, inexistindo
quaisquer arestas, bordas ou cantos vivos. Parafusos, rebites ou outras formas de fixagdo nao
devem apresentar saliéncias apds a montagem e instalagdo.

8.3.5.2. Bancos do motorista/cobrador

O banco do motorista e do cobrador deverdo possuir cinto de seguranga em
conformidade com a normatizagdo vigente, bem como, todos os demais bancos que o forem
passiveis de exigibilidade. O amortecimento deve ser hidraulico ou pneumatico, com
regulagem horizontal e vertical.

8.3.5.3. Bancos preferéncias conforme legislagdo

Os bancos preferenciais, na quantidade estabelecida pela legislagdo, terdo cores
diferenciadas e indicagdo adequada, localizados preferencialmente antes e logo apds a
catraca, e préximo a porta de saida, e seguir a padroniza¢do dos bancos de passageiros.

8.3.5.4. Suportes (balaustres)

Na parte superior do encosto devera haver um balalstre/pega-mdo préximo ao
corredor, para servir aos passageiros em pé. Todos os balaustres que sdo pontos de apoio
devem ser em tubo encapsulado em termopldstico, na cor amarela 5Y 8/12!. Quando n3o for
possivel o encapsulamento, devem ser pintados em epdxi na cor do material encapsulado
(atentar para a padronizagao de cor). Demais balaustres devem ser na cor cinza.

No teto do veiculo devem ser instaladas 02 linhas de balaustres/corrim3os paralelos
(sentido longitudinal), na cor dor baladstres/pega-mao, no alinhamento imediatamente acima
dos bancos com uma variagdo maxima de 100 mm para a lateral do veiculo. Ndo sera admitida
a aplicacdo de "emendas" expostas nos balaustres/corrim3os.

Apenso aos corrimaos deverdo ser instaladas algas flexiveis para apoio de pessoas de
baixa estatura. Deverdo ser distribuidas ao longo de todo o veiculo ao menos 20 algas. Eles
deverdo possuir revestimento que ndo suje as mados dos usuarios. Paralelo ao corrimdo
superior, a campainha (cigarra) deverd operar por corddo fixo ao teto e botSes de
acionamento préximo as portas de desembarque e na area reservada a cadeirante.

8.3.5.5.  Area computdvel para capacidade do veiculo

Excluindo os espagos reservados para uso exclusivo (posto de comando, degraus,
cobertura do motor, catraca, varredura de portas e espago para cadeirantes), o espac¢o
restante sera configurado para passageiros.

11 parametro de cor Munsell
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Da area disposta para passageiros em pé, exclui-se também o espago reservado para
passageiros sentados, e ndo pode apresentar nimero maximo de passageiros transportados
por m? de 06 pessoas/m>.

A lotagdo maxima do veiculo devera ser fixada no painel frontal do 6nibus, com
distingdes de lotagdo maxima de passageiros sentados e em pé, juntamente com o ano de
fabricagdo do veiculo. Além disso, o ano de fabricagdo deverd ser disposto conforme Lei
Municipal n2 2.312/2016, abaixo da janela do motorista, com a finalidade de garantir maior
visibilidade aos usudrios do sistema de transporte coletivo do municipio.

Viagens que operem com mais de 95% (noventa e cinco por cento) da lotagdo maxima
com regularidade em horarios especificos deverdo operar com veiculos com maior capacidade,
ou a linha devera ajustar o quadro de hordrios para incluir nova oferta de horario na faixa
horaria sobrelotada.

Caso ndo haja disponibilidade de veiculos reservados para a frota disponiveis para
alocacdo da viagem, a Concessiondria devera aumentar o quantitativo de veiculos alocados
para a linha.

8.3.5.6. Espago destinado a acomodacgdo de portador de necessidades

Deverd ser reservado espago para a acomodac¢do de pelo menos um portador de
necessidades especiais do lado oposto a porta com rampa de acessibilidade. Estes espagos
deverdo permitir a entrada da cadeira de rodas e sua acomodagao no sentido longitudinal do
veiculo. A cadeira devera ser fixada por trava de roda e facilmente manuseada pelo passageiro.
Também devera existir um cinto de seguranga retratil ou outro dispositivo semelhante para
contengdo do corpo do passageiro. A concepgdo destes dispositivos devera prever a sua
manutengdo em bom estado de limpeza.

8.3.5.7. Demais itens do arranjo interno do veiculo

Nas imediagdes das portas deverdo existir colunas ou apoios para a movimentagao
interna dos passageiros. A catraca devera ser posicionada préxima a porta de entrada. As
tonalidades do piso, bancos, laterais, teto e apoios internos deverdo formar um conjunto
harmonioso que produza uma sensag¢do de conforto aos passageiros.

O revestimento do piso deverd ser de material que apresenta boa condigdo de atrito e
facilidade de limpeza.

Na parte superior ao vidro dianteiro, deverd estar fixado adesivo com a identificagdo
do veiculo, bem como sua idade e capacidade de passageiros sentados e em pé, além de
nimero de telefone do Orgdo Gestor para informagdes, duvidas e reclamacdes. No painel
atras do motorista, ficard um espacgo destinado a fixagdo mensagens e comunicados em geral
para a populagdo acerca do servigo de transporte coletivo. Podera conter painel eletronico
para comunicagdo de informes e exploragdao midiatica.

Junto a cada porta, e de forma protegido e quando possivel integrado ao anteparo ali
existente, deve ser instalado um recipiente apropriado para colocagdo de lixo, ndo deve se
constituir em “risco potencial” e nem obstruir a passagem. O recipiente deve ter fixagdo
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suficiente para evitar que se desprenda facilmente e nem provoque ruidos excessivos, além de
ser facilmente removivel para a realizagdo de limpeza.

8.3.6. Equipamentos eletrénicos

Segue as caracteristicas dos equipamentos eletronicos obrigatérios e opcionais. As
especificagdes dos equipamentos embarcados encontram-se no Anexo IV.

8.3.6.1. Bilhetagem eletrénica

O veiculo devera prever a instalagdo de dispositivos de validagdo de bilhetes e de sua
interface via telecomunicagdo com a garagem (em tempo real) e com os equipamentos de
gerenciamento eletrénico de frota. As informagdes do sistema de bilhetagem deverdo ser
espelhadas concomitantemente ao érgdo fiscalizador (com acesso total para gerenciamento e
operacdo). A bilhetagem deve ser monitorada a distancia por sistema de telemetria para evitar
fraudes dos beneficios.

8.3.6.2. GPS

A frota destinada a prestacdo dos servigos publicos de transportes coletivos de
passageiros devera possuir sistema de GPS (Posicionamento Global por Satélite) em todos os
veiculos de forma a permitir servico de informagdo aos usudrios via web indicando a
localizagdo dos veiculos e o tempo de chegada aos pontos de embarque e desembarque.

As informagdes coletadas pelo sistema de GPS referente a localizagdo dos veiculos
deverdo ser disponibilizadas para gerar um sistema em tempo real que permita, entre outras
acOes, mostrar o tempo de chegada nas paradas a populagdo, por meio de aplicativo proprio
e/ou para outras plataformas no mercado que realizam o mapeamento de transporte publico.

O sistema de GPS deve estar interligado ao sistema de bilhetagem eletrénica, de forma
que seja possivel cruzar as informagdes coletadas em ambas as plataformas.

8.3.6.3. Circuito Fechado de Videomonitoramento (CFTV)

Todos os veiculos devem estar contemplados com sistema de monitoramento
operacional. O conjunto deve apresentar cdmeras para visualizagdo da via frontal, traseira, do
operador, bem como de todo o saldo do 6nibus, podendo ter incorporado a fun¢do de auxilio
ao condutor.

O equipamento deve ter capacidade de memdéria para gravagdo e armazenamento das
imagens por um periodo de trinta dias (sem sobreposi¢do) e deve permitir a interagdo com
demais equipamentos embarcados. O posicionamento e a quantidade serdo definidos na
oportunidade da avaliagdo do projeto/planta do veiculo.

8.3.6.4. Internet Wi-fi e carregadores nos veiculos

O sistema de internet deve ser aplicado de forma que sua abrangéncia contemple o
acesso eficiente a internet em qualquer ponto do interior do 6nibus, garantindo o acesso
simultaneo de, no minimo, 80% (oitenta por cento) da capacidade de passageiros e deve ser
previamente apresentado ao érgdo gestor para a comprovagdo do devido atendimento.
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Devem obrigatoriamente em conjunto ao sistema ser disponibilizados dispositivos para
a recarga de baterias dos equipamentos eletronicos méveis (celulares, tablets, etc.) no interior
dos veiculos. A conexdo dos referidos dispositivos deve ser do tipo USB, ndo podendo haver
incompatibilidade, ou seja, todos os equipamentos portateis carregdveis via USB devem poder
ser carregados pelas tomadas dos 6nibus. O posicionamento e a quantidade serdo definidos na
oportunidade da avaliagdo do projeto/planta do veiculo.

8.3.6.5. Sistemas de comunicagéo interno/musica ambiente

Midias/comunicador: tocar radio FM ou lista de musicas MP3 prdprias em som
ambiente, além de comunicar os pontos de paradas, fechamento e abertura das portas e
demais informativos do sistema em um volume distinguivel dos demais ruidos internos e
externos no veiculo.

8.3.7. Identificagdo visual externa dos veiculos

A pintura externa dos veiculos deve ser padronizada na cor branca, e a disposi¢do do
layout externo dos veiculos (plotagem) devem possuir um tratamento uniforme definido
previamente pelo érgdo gestor (devendo conter no minimo as cores e simbolos oficiais de
Porto Velho, além de informagdes do nome do Concessionario de forma simples e mengdo a
Cidade de Porto Velho) além da inscri¢do do veiculo e numero de telefone de atendimento da
SEMTRAN ao usuario.

8.4. Evolucao da Operacao

A operagdo do sistema de transporte coletivo do municipio de Porto Velho foi
desenhada para garantir alta frequéncia de operagdo das linhas tipo Bairro — centro — bairro, e
o equilibrio econOGmico-financeiro da Concessiondria através da maximizacdo da
quilometragem rodada por veiculo diaria.

A evolugdo da Fase | para a Fase |l altera a estrutura¢do do cenario licitado para um
sistema de operagdo tronco-alimentado. Nesta etapa, as caracteristicas de opera¢do do
sistema pela Concessionaria serdo garantidas (quantitativo de viagens e indice de passageiros
por quilémetro), sendo alterado o itinerario e frequéncia das rotas.

As caracteristicas do lote Il estdo descritas no Anexo Il.

8.5. Exigéncia de frota com ar-condicionado

Para a composicdo da frota inicial, sera exigido um total de 10% (dez por cento) dos
veiculos com ar-condicionado no inicio da operagdo. Os veiculos com ar condicionado
operardo sempre nas linhas com maior carregamento do sistema, de acordo com o tipo de
veiculo estabelecido para a linha.

A cada ano, a empresa deverd aumentar o quantitativo de veiculo dotados de ar
condicionado a um incremento de 3% (trés por cento) ao ano. A substituicdo de veiculos da
frota por modelos com ar condicionado ocorrerd durante a renovagdo dos veiculos que
compde a frota (substituicdo e/ou exclusio) e deverdo obrigatoriamente possuir sistema de ar-
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condicionado enquanto ndo atingida a porcentagem de frota com ar condicionado proposta
para o ano da solicitagdo apresentada.

N3o sera feita a exigéncia de alterar veiculos para compor a percentagem da frota com ar
condicionado caso ndo haja necessidade de substituicdo de veiculos. Segue em anexo
guantitativo de frota minima com ar condicionado para os primeiros 15 anos de operagao.

Tabela 10. Quantitativo de veiculos com ar que a concessiondria deverd manter durante a renovagdo de frota

% FROTA COM
AR
2019 10.0%
2020 13.0%
2021 16.0%
2022 19.0%
2023 22.0%
2024 25.0%
2025 28.0%
2026 31.0%
2027 34.0%
2028 37.0%
2029 40.0%
2030 43.0%
2031 46.0%
2032 49.0%
2033 52.0%
8.6. Remuneracao e gestao financeira

A remuneragdo da Concessiondria se dara através da tarifa da publica, composta pela

tarifa de remuneragdo e as gratuidades do sistema, cobrada pelo nimero de passageiros
transportados. A tarifa publica é referente ao valor integral pago pelo usudrio para utilizar o
sistema, e na qual se baseia as porcentagens de beneficios. A ldgica da remunerac¢do do
Sistema Proposto pode ser resumida nos seguintes pontos:

>

>

A tarifa do servigo cobrada do usuario observara os percentuais de gratuidades e
descontos existentes;

A remuneragdo sera desvinculada da tarifa publica, de modo que a Concessionaria sera
remunerada de acordo com a quantidade total de passageiros que transportar,
respeitando no momento da cobranc¢a da passagem o valor da tarifa publica cobrada
por tipo de usudrio;

Havera integragao temporal de 90 (noventa) minutos, por meio de bilhete eletrénico e
em demais locais como terminais especificados pelo Orgdo Gestor;

E possivel elaborar outras modalidades tarifarias, com tempos de integragdo temporal
diferenciados, garantindo o equilibrio econémico-financeiro do Contrato;

Havera desvinculagdo explicita entre Reajuste e Revisdo do Valor de Remuneragédo do
operador, definida em edital:
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o Reajuste corresponde a atualizacdo periddica, a ser definida baseada em
indices de mercado, de forma a manter o poder monetdrio do valor de
remuneragdo a ser repassado para o operador;

o Revisdo corresponde ao processo de mudanga nos critérios pelos quais o valor
de remuneragdo é calculado, cuja periodicidade pode ou nao ser pré-fixada;

Serd permitida ao operador a realizagdo de Receitas Extraordindrias (Receitas
Acessorias) advindas de servicos complementares ao servico de transporte.
Constituem-se Receitas Acessérias da Concessionaria a ser contratada, aquelas
advindas da exploragdo de publicidade comercial de espagos nos veiculos, ou da
implantacdo, por sua conta e risco, de sistemas de sonoriza¢do e/ou audiovisuais nos
onibus vinculados aos servicos, vedando-se, desde ja, a veiculagdo de publicidade de
natureza politico-partidaria e outras decorrentes de lei.

Devera ser destinado sem qualquer 6nus ao Poder Concedente, o percentual de 20%
(vinte por cento) do espago da exploragdo publicitaria prevista para fins de
propagandas institucionais e de utilidade publica;

As receitas acessoérias decorrentes da exploragdo publicitaria, de qualquer natureza, no
interior ou na parte externa dos veiculos da CONCESSIONARIA, na forma fisica ou
eletrénica, que pode ser por meio de televisores ou similares (audio ou video), quando
houver, serdo rateadas da seguinte forma:

0 50% (cinquenta por cento) auferidas exclusivamente pela Concessionaria,
como incentivo financeiro;

0 50% (cinglienta por cento) auferidas da receita acesséria de publicidade nos
veiculos (interna e externa). Sera aplicado como “investimento” na informagao
e operagao das linhas, onde os servigos informativos aos usuarios nas paradas
ao longo dos trajetos das linhas, que compdem o sistema de transporte
publico e fazem parte contrato, sendo dever da Concessionaria manter sua
identificacdo atualizada, mediante cronograma da SEMTRAN, onde o custo
deste investimento ou contraprestacdo sera com base em 50% (cinqiienta por
cento) da receita acesséria de publicidade nos veiculos (interna e externa).

» Toda e qualquer solicitacdo ou sugestdo de alteragdo nos pontos e paradas de 6nibus

devera ser precedida, expressamente, de autorizagdo do érgdo gestor e responsavel
pelo contrato e objeto deste projeto, sendo que as alteragdes devem estar adstritas as
normas e regulamentagdes municipais, quanto ao uso e ocupagdo do solo,
padronizagao, acessibilidade e infraestrutura.

Da logica de diferenciagdo entre tarifa de remuneracgdo e tarifa publica, o processo

licitatério apresentara um valor de tarifa de remuneragdo basico, competindo ao licitante
calcular sua margem de receita pela contraprestagdo do servigo por tarifa publica, de acordo
com o disposto no Anexo XXI.

Os valores e informagbes servem de referéncia aos proponentes, que devem elaborar

suas propostas de acordo com os pardmetros deste Projeto Bésico e Anexos.
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Diferente da tarifa de remuneracdo, a tarifa publica respeitara a legislagdo vigente
conforme beneficios, que estdo abaixo descritos, e serd ajustada para garantir a remuneragao
pela tarifa de remuneragao pelo operador:

Tabela 11. Beneficios e gratuidades vigentes

Categoria Instrugao Normativa Desc. Cartao
Idosos acima de 65 anos Art. 230, § 22 da CF/88 100% Obrigatdrio
Idosos acima de 60 anos Art. 2239, Lei Organica 100% Obrigatdrio
Portadores de deficiéncia Lei Federal n2 8.899/1994 100% Obrigatdrio
Carteiros em Servigo Lei Federal n2 3.326/1941 100% Carteira Funcional
Oficiais de Justica e do M.T. Lei Federal n2 5.010/1966 100% Carteira Funcional
Estudantes Lei Municipal n2 1.406/2000 50% Obrigatdrio
Vale Transporte Lei Federal n2 7.418/1985 0% Obrigatdrio
Integragdes’? - 100% | Obrigatério

O reajuste serd realizado pelo Poder Publico sobre o valor de tarifa do sistema,
conforme regras de estabelecidas no Projeto Basico, no Edital, no Contrato, bem como pela
modicidade tarifaria, instituida pela Lei Federal n2 12.587/2012 (Mobilidade Urbana),

apresentadas a seguir:

O Reajuste da Tarifa sera realizado anualmente, considerando variagdo no prego dos
insumos e de acordo com férmula proposta em Edital.

Os valores excedentes da diferenga entre a Tarifa de Remuneragdo e a Tarifa Publica
no periodo anterior ao reajuste tarifario constardo como subsidio para a modicidade tarifaria.

A Revisdo sera realizada em carater extraordinario, a qualquer tempo, quando da
ocorréncia de algum dos acontecimentos listados abaixo:

o criagdo, alteragdo ou extingdo de quaisquer tributos ou encargos legais, apds a
apresentacdo da proposta, que comprovadamente impactem no equilibrio
econdmico-financeiro do contrato, ressalvados os impostos sobre a renda ou

lucro;

o alteracdo unilateral do contrato, por parte do Poder Publico, que afete o seu
equilibrio econémico-financeiro inicial;

12 Apds a primeira viagem validada pelo Cartdo do sistema de Transporte Publico Urbano do Municipio,
as demais viagens que sao validadas utilizando o mesmo cartdo serdo gratuitas dentro do intervalo de
integracdo estabelecido pelas regras da tarifa.
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o modificagdo unilateral do contrato ou dos requisitos minimos de presta¢do dos
servicos, conforme especificado no Edital, seus Anexos e em Contrato,
impostas pelo poder concedente; e

o comprovado o desequilibrio econémico-financeiro apds auditoria do Poder
Concedente ou de empresas especializadas, desde que ratificadas pelo Poder
Concedente.

Conforme estrutura proposta, a estimativa dos custos utilizados na aplicagdo do
calculo tarifario sera realizada pelo Orgdo Gestor, mediante avaliacdo dos pregos dos insumos
no mercado, previstas no item 8.7. abaixo e nos Anexos do Edital, de forma a garantir o
adequado reequilibrio econémico-financeiro do sistema quando da variagdo destes itens.

8.6.1. Evolugao da politica tarifaria

As politicas tarifarias estdo associadas a politicas publicas mais amplas, que geram
efeitos sobre a condigdo socioeconémica dos usuarios, a organiza¢do do uso do solo urbano, a
mobilidade urbana e a sustentabilidade econdmico-financeira do Sistema de Transporte.

Desta forma, a politica tarifaria pode ser definida como o conjunto de decisGes do
Poder Publico, que envolve o estabelecimento de uma estrutura tarifaria (pregos, estratégias
de cobranca e opg¢des de pagamento do servico), visando objetivos econémicos, financeiros e
sociais, em convergéncia com as diretrizes do transporte publico coletivo.

A CF/1988 estabelece que o transporte publico de interesse local é competéncia
municipal, conforme inciso V do Art. 30:

“Art. 30. Compete aos Municipios:

(...) V-organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concess@o ou permissdo, os
servigos publicos de interesse local, incluido o de transporte coletivo, que tem cardter
essencial;”

A definigdo da politica tarifaria aplicada aos servicos do Sistema de Transportes é
atribuicdo do Poder Executivo Municipal. A Lei Organica do Municipio estabelece, em seu
artigo 87, que:

“XXIl - fixar as tarifas dos servicos publicos concedidos e permitidos, bem como
daqueles explorados pelo prdprio Municipio, conforme critérios estabelecidos na
legislagéio municipal; “

8.7. Calculo da tarifa e taxa interna de retorno

A Tabela a seguir traz os valores de referéncia para o calculo da Tarifa Publica e da
Tarifa de Remuneragdo do Servico. Em func¢do da utilizagdo de sistemas informatizados de
gestdo da operagdo, as estimativas de custos realizadas ndo consideraram as fungGes do fiscal
e do despachante. De acordo com estimativas de demanda, observando os custos acima
apresentados e os investimentos necessdrios em frota e equipamentos de ITS, foram

7700
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calculados os valores da tarifa para que a Taxa Interna de Retorno (TIR) garantisse a viabilidade
econOémico-financeira da operagdo dos servigos anteriormente descritos.

As tabelas a seguir apresentam alguns valores e parametros adotados para o célculo da
tarifa e taxa interna de retorno, ficando a cargo da proponente apresentar os valores a serem
praticados de acordo com as planilhas modelos de célculo da ANTP, fonte a informagdo de
processos paradigma da EGL Engenharia e do Consércio SIM protocolado no Processo Judicial
n2 7022877-90.2018.8.22.0001 na 22 Vara da Fazenda Publica de Porto Velho.

Tabela 12. Par@metros referenciais adotados

Parametro Valor Fonte
Consumo de combustivel RS 3,04 Sem ar-condicionado: valores minimos
Mini sem ar-condicionado 0,30 de referéncia ANTP (2017)
Midi sem ar-condicionado 0,34 Com ar-condicionado: aumento de
Basico sem ar-condicionado 0,37 32,5% de acordo com estudos da

COPPE/UFRJ (2015)

Litro de Sleo diesel (RS) RS 3,04 ANP (abr/2018)
Litro do Arla 32 (RS) RS 2,52
Seguro obrigatdrio 157,42 Tabela de valores do DPVAT

(RS$/veiculo/ano)

Taxa de licenciamento 120,00 Valor do licenciamento no Estado de
(RS$/veiculo/ano) Rondénia
Salérios (RS/més) Dissidio coletivo 2017/2018
Motorista 1.875,78
Cobrador 1.125,45
Fiscal e Despachante 1.509,00
Beneficios 487,20
Encargos Sociais (%) 50,67

Recursos Humanos

Motoristas: 325
Cobradores: 300
Despachantes: 15
Fiscais: 5
Capital investido em *depende da Estimativa de investimento inicial
infraestrutura, mobilizagdo e proposta quanto
equipamentos ITS. a mobilizagdo,
aquisicao,

locagao, licenga
ou propriedade
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Além disso, para a verificacdo da viabilidade, as seguintes premissas foram adotadas:

Prazo de contrato de 15 anos;

Cronograma de renovacgdo da frota de forma a atender as regras estabelecidas nesse
Projeto Basico Edital de Licitagdo (idade maxima dos veiculos e idade média maxima de
05 anos);

Todos os veiculos da frota inicial com até 06 (seis) anos de idade;

De acordo com o cronograma do item anterior, foi considerada a receita com a venda
dos veiculos usados, baseada na idade no momento da venda e na depreciagdo
correspondente;

Foi considerada receita acessodria de 0,5% a 1% (meio a um por cento) da receita
tarifaria, sendo que 50% de montante é auferido pelo operador, tendo como fonte a
informacdo Cotacdo/2019 da SEMTRAN;

Calculado esse custo, utilizou-se os dados de demanda mensal existentes para
estabelecer o valor da tarifa publica a ser cobrada dos passageiros pagantes. Em um
sistema sem subsidios publicos e sem compensacgdo tarifaria entre os operadores, a
Tarifa de Remuneragdo sera igual a Tarifa Publica multiplicada pelo fator de
equivaléncia (somatorio do total mensal de passageiros que pagam a tarifa cheia com
o total de passageiros com desconto multiplicado pelo respectivo percentual de
desconto. Esse valor é dividido pelo total de passageiros transportado), que representa
a porcentagem de passageiros pagantes do sistema.

Tabela 13. Composigéo do cendrio estimado para a concesséo

Custo Médio Z:s;f:’gai:;t Tarifa Minima Re.rl:l:ir::r:f;ﬁo MTIR
epsalli) média mensal Slentads Minima Ofertada (max)
RS 4.780.518,36 1.088.252 RS 3,80 RS 2,451 6,82 %
Custo Médio Zzs;fi?’gai:;t Tarifa Maxima Re.rl:l:ir::r:zﬁo MTIR
epsalli) média mensal Slentads Maxima Ofertada (max)
RS 4.780.518,36 1.088.252 RS 4,20 RS 2,709 14,68%

9. Calculo do valor de contrato

>
>

Passageiros Totais (PT): média do total de passageiros transportados por més;
Passageiros Equivalentes do Lote (PE): relagdo entre passageiros totais e com
beneficios obtida pela relagdo de equivaléncia:

PE = PT X % gratuidades
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» Tarifa Publica (TP): tarifa publica adotada pelo sistema;
» Valor de Remuneragdao Maxima (VR): valor por passageiro transportado, que é obtido
pela seguinte equagao:

VR = (PE + PT) X TP

» Valor Maximo de Contrato (VC): valor de referéncia dos possiveis ganhos brutos do
sistema. Este valor ndo sera atribuido como uma garantia, mas sim como valor de
referéncia. Obtida pela equagdo a seguir:

VC=VRXPTX12XTC
onde 12 refere-se a quantidade de meses no ano e TC refere-se ao tempo
de validade do contrato em anos.

e Valor maximo do contrato: RS 895.617.324,00

10. Referéncias para elaboracdo da Proposta Técnica e

Proposta Comercial

Para fins de apresentagdo da PROPOSTA TECNICA, a Concessiondria devera atender
integralmente os requisitos proposto neste Projeto Basico e os itens dispostos no Anexo XXII
do Edital, sob pena de invalidade da proposta e ndao computa¢ao dos pontos contidos na
féormula de analise técnica deste Projeto Basico e Anexos.

Caso ocorra empate nas pontuagdes finais referente ao quadro contido neste Projeto
Basico, entre duas ou mais propostas, serd deliberado pelo critério de desempate descrito no
art. 32, §22 e incisos I, Il, Ill e art. 45, § 22 da Lei 8.666/1993.

Fica a critério das proponentes apresentarem nas propostas técnicas disponibilidade
de internet por WI-FI (item 8.3.6.4), sistema de comunicag¢do nos veiculos (item 8.3.6.5) e ar
condicionado (item 8.3.3.1), que servirdo para anadlise da escolha da melhor proposta
conforme pontuacdo a ser destacada em quadro préprio, devendo a proposta escolhida fazer
parte integrante do Contrato de Concessdo, tornando-se obrigatério o cumprimento das
obrigagdes durante todo o periodo do contrato, que terdo plena eficacia executdria em virtude
do critério de escolha, todavia, ndo importardo em aumento de tarifa, sendo uma liberalidade
das proponentes quanto a composi¢do de suas respectivas propostas técnicas.

Para a elaboragdo da proposta comercial, todas as planilhas em anexo devem ser
preenchidas com todos os custos necessarios a perfeita e completa prestagdo dos servigos pela
licitante. A sugestdo de tarifa publica devera ser apresentada conforme modelo de PROPOSTA
COMERCIAL com a indicagdo da Menor Tarifa Ofertada. A proposta comercial terd referéncia
de pregos na data de entrega das propostas na licitagao.

A tarifa publica deverd ser composta de modo que, aplicada a previsdo de passageiros-
viagens por dia, inclusive aqueles com tarifa reduzida ou isenta, dé cobertura a todos os custos
inerentes aos servigos, a exemplo:
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Custos de capital

O

(oI

O

o 0 o0 O O 0

Q

Aquisicdo dos dnibus (amortiza¢do em Q5 anos)
Construcdes e instalagBes fixas (amortizagdo em 10 anos)
Juros de financiamentos ou taxas de depreciagdo
Mobilidrio, equipamentos e ferramentas

Pecas e pneumdticos de repasi¢do

Viaturas de apoio operacional

Equipamentos de informatica

Sistema de controle operacional

Custos de disponibilidade de capital de gird .
Custos de conservagio e manutencéo dos bens corpdreos
Todos os demais investimentos nos ativas da empresa

Custos de operagdo e manuten;ﬁo

o

O 0 0 0o 0 0 0

O

Méo de obra e encargos de ﬁscals ‘motaristas e cobradores

Mio de obra e encargos da pqu;pe das oﬁcmas de: manuten;ao

Ma&o de obra e encargos do pessoa! de asseio; dos carros

Combustivel

Oleo e lubrificantes

Prémios de seguros em geral, inclusive incidéncia de franquias

Contas de energia elétrica da garagem e oficinas

Custos de abastecimento de agua, esgotamento e tratamento de
efluentes da garagem e oﬁcmas ' '
Contas de telefonia e telecomunacagao em geral

Caixa pequena para despesas de mlsceténea da garagem e oficinas

Todas as demals despesas necessarias & operagdo e manutengdo do

sistema de transporte coletivo de passageiros
o

i

Custos de administracdo

C
o}
Q

0

o o o0 o0

o

O

Despesas indiretas de dlregao geral e administragdo corporativa

Despesas diretas de dlregao local

Mo de obra e encargos do pessoa! do escritério Iocal (administrativo,
geréncia técnica, contabll -fiscal te'ndlmento dlreto ou telefénico ao
publico, ouvidoria, segao ‘de pessaal hmpeza ‘copa, vigilancia e outros)
Despesas com contratos‘ ‘de serwgos terce:rizados

Contas de energia eletrsca abastec:mento de agua esgotamento
sanitério, correios, telefoma etelecomunlca;oes & o g ;

Materiais de escritério ' )

Caixa pequena para despesas de miscelanea do escritério

Despesas com pesqmsas e oomumcagao pubhca o

Custos de projetos e consu]tena tecnlca espeuallz d i

Custos de assisténcia 1ur|d|ca e advocaticia

Todas as demais despesas necéssarias a admmlstrat;ao dos serw;os

publicos

Taxas, impostos, emolumentos e: encargos Iegals mcndentes sobrea atwndade.

Lucro (remuneragaoempresarlal) e g

Outros insumos a ide

|
!
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; I:c:tante devera apt’esentar, obrlgatonamente junto a PROPOSTA, =
MEMOR!A DE: CALCULOS DA 'COMPOS!CAO DA SUGESTAO DE TARIFA PUBLICA,
ccmforme msumos sqgerldos no |tem anterlor ndo se obrigando, no entanto, a eles se
Itm:tar B | '-- ; :

A ‘maior: {mamma} tarlfa de remiuneragao admmda gue o Poder Concedents
considera: aceltavel é de' RS2, 709 (dojs reais e setecentos e nove milésimos d= reai)
que corresponde a tarifa publica de RS 4,20 (quatro reais e vinte centavos). A proposta
de tarifa que exceder este valor desclass:ﬁcara a licitante.

A menor (mzmma) tarifa de remuneragao admitida considerada exequival é de RS
12,451, (dons;reais e:quatroceptos e cmquenta e um.milésimos de real) que corresaorde
Lok d @ tanfg puhhca:de R$ 3,80 (tres rea|s e oitenta, centavos}

I ;:;|_1| L ! | +

' ‘Nota: tons:derando o Plano Nacional de Mobllldade Urbana que privilegia o transporte
cole'qnﬂ.‘:;I urbano de’ passageiros (transporte publico) e, a universalidade deste servigo
através da Mod:mdade Tarifaria, como forma de resgate da credibilidade do sisteria am
wrtude do cendrio. de emergenmahdade e. concorrenma de outros modais de transporte
urband {mototaxr, taxl transporte por aphcatrvc e grupos de chat’s privados), é de absolute
r’:eceSS{dade a primazia; de propostas. que apreseritem um equiliorio de Técnice e Prego.
como forma de buscar a atratlwdade do sistema de'transporte coletivo urbano como forma
de se agregar mals 'usuarios ao sustema e, bem como ndo permitir a migracdo dos atuais
usuarlos para outros modais de transpcrte

Como forma de incentivar a compengao nesta Concorréncia Publica, com ﬁ"IS de se
alcangar a: melhot proposta, compete excluswamente ao proponente licitante a formulacdo
de sua'Proposta Técnica e Comercial como forma de se garantir a exequibilidade da futurs
¢ ‘Concessdo, escolhendo atentamente sua margem de remuneracdo e taxa mdxima de
retorno do investimento durante o Contrato, sob pena de precluso e responsabilidade.

11. Do Inicio das Operagdes do Servigo

A CONCESSIONARIA deverd iniciar a operagdo dos SERVICOS no prazo de até 120 (cento
e vinte) dias, a contar da data da assinatura do presente CONTRATO DE CONCESSAQ, <ob pena
de perda do direito & concessdo, sendo chamadas as licitantes remanescentes, ne ordem da
classificacdo, para fazé-lo em igual prazo, a contar da data de sua convocagdo, e nas condicdes
propostas pelo primeiro classificado.

No periodo compreendido entre a data da assinatura do presente CONTRATO DE
CONCESSAO e o inicio da operagdo dos SERVICOS, a CONCESSIONARIA ndo poders praticar
qualquer ato que possa direta ou indiretamente prejudicar o bom andamento cos atuais
servigos de transporte coletivo por énibus, envidando seus melhores esforgos com a finziidade
de ndo estabelecer condicionantes administrativas e operacionais para que nZo ocorra
qualquer descontinuidade no atendimento a populagdo.

A CONCESSIONARIA respondera perante o PODER CONCEDENTE, bem comc, se for o
caso, perante terceiros, usudrios efou prestadores de servigos de transporte colztivo pcr
énibus a qualquer titulo, pelos danos decorrentes do descumprimento no item 11. sem
prejuizo’ da imposicio das demais penalidades cabiveis, e, ainda, da perda do direito 3
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concess3o, podendo ser chamados os licitantes remanescentes, a critério do PODER
CONCEDENTE.

0 prazo referido no item 11.1 e, em consequéncia, o inicio da operacdo dos servicos,
podera ser prorrogado pelo prazo méximo de 60 (sessenta) dias mediante justificativa com
informacdes (documentos) fidedignas de sua necessidade, tendo como justificativa fato
superveniente ou de forca maior, que ndo seja de responsabilidade da Contratada.

A citada prorrogagio se dard a exclusivo critério do PODER CONCEDENTE, ndo podendo
ser prorrogado por culpa exclusiva da CONCESSIONARIA, o que ensejard as sangdes pelo
descumprimento do prazo deste contrato.

Das Penalidades pelo descumprimento do Prazo para
Infcio da Execucdo e/ou Inexecugdo Parcial do
Contrato

Sem prejuizo de outras sangdes estabelecidas na Lei Federal n2 8.666/93, e Lei Federal
n2 12.846/2013, a Concessiondria que vier a descumprir o prazo para o inicio da operagéo |
devera ser declarada inidénea para licitar com o Municipio de Porto Velho pelo prazo de 02
(dois) anos, respeitado o direito de defesa e contraditério, caso descumpra as condicdes
explicitas do Projeto Bdsico e do Edital. -

Findo os prazos estabelecidos no item 11 deste Projeto, pela inexecugdo totai da
operagdo, incidira multa didria no valor de R$ 50.000,00 (cingiienta mil reais), a qual podera
alcangar o limite madximo de RS 500.000,00 {qumhentos mil reais). '

Pela inexecucio parcial do Contrato, incidird sobre a Concessionaria multa no valor de
RS 10.000,00 (dez mil reais) por dia de atraso, a qual podera alcangar 0 llmlte maximo de RS
300.000,00 (trezentos mil reais). -

Atingidos os limites maximos estabelecidos acima, quanto a inexecugdo total ou
parcial, o referido Contrato sera rescindido, o que implicard na chamada da segunda licitante,
segundo a ordem de pontuagéo, para assinatura de contrato e consequente execug&o.

A Concessionaria origindria que der causa ao fato descrito acima, sera penallizada e
responsabilizada nos termos da lei, com a conseqiiente declaragéo de inidoneidade para licitar
com a Administracdo Publica pelo periodo de 05 (cinco) anos. Caso tais situagdes também
venham a ocorrer com a segunda contratada, esta respondera nos mesmos moldes destacados
acima. : Co Pl LI

Ndo quitadas as multas apllcadas no prazo acima previsto, havera m::ldenr:la de _IUI'OS e
correcdo monetdria, nos termos previstos no artigo 406 do Cadigo Civil. A multa prevista neste
item ndo tem efeito compensatério e, consequentemente 0 seu pagamento ndoc exime a
Contratada da reparac3o de eventuais danos que forem causados a Administracdo Publica ou a
terceiros, em decorréncia de culpa ou dolo na inexecugdo dos servigos objeto da contratacdo.

Revisdo do projeto basico

O presente projeto basico foi revisado por equipe Técnica da SEMTRAN e foi
devidamente aprovado pelo Secretdrio Municipal de Transportes e Tran5|to em conformidade
com as atribuicdes legais.



' Prefeitura Municipal de Porto Velho
Secretaria Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes — SEMTRAN
Departamento de Transportes — DTR

Jodo Luiz Ferreira de Sousa
Gerente de Estudo e Planejamento de Transportes

Porto Velho, 27 de fevereiro de 2019.

APROVO O PRESENTE PROJETO BASICO EM ATENDIMENTO AO ART. 72, § 22 DA LEI 8.666/93.

Nilton Gongalves Kisner
Secretdrio Municipal de Transito, Mobilidade e Transportes



